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I. Część opisowa 
 

1. Przedmiot inwestycji 
 

1.1. Podstawa opracowania 
 
o Umowa z dnia 07.11.2016 zawarta pomiędzy Powiatem Mikołowskim a Biurem 

Projektów A-PROPOL s.c.  
o Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015r. zmieniające 

rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie. 

o Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie Dz. U. Nr 43/99 poz. 430. 

o Załącznik do zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad      
z dnia 16.06.2014 r., 

o Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 
inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz.U. 2003 nr 80 poz. 721, z 2015 poz. 2031, z 
2016 poz. 1250). 

o Inwentaryzacja istniejącego układu drogowego, 
o Wizja lokalna w terenie, 
o Geotechniczne badania podłoża gruntowego dla potrzeb inwestycji p. n.: Przebudowa 

ciągu drogowego Nr 5314 S na terenie Powiatu Mikołowskiego, 
o Mapa geodezyjna sytuacyjno wysokościowa istniejącego terenu w skali 1:500, 
o Aktualny wyrys i wypis z ewidencji gruntów, 
o Warunki techniczne przebudowy urządzeń podziemnych, 
o Obowiązujące przepisy i normy oraz literatura fachowa. 
 

1.2. Zakres opracowania 
 

Niniejszy projekt dotyczy branży drogowej, związanej z zakresem przedmiotowej 
inwestycji. Określają go następujące parametry: 

- rodzaj i nazwa przedsięwzięcia: „Przebudowa ciągu drogowego Nr 5314S Powiat 
Mikołowski" w obszarze funkcjonalnym Powiatu Mikołowskiego – w ramach 
projektu pod nazwą „J-ednolita S-trategia T-erytorialna = spójny obszar 
funkcjonalny powiatu mikołowskiego poprzez wzmocnienie mechanizmów 
efektywnej współpracy JST” w ramach programu „Rozwój miast poprzez 
wzmocnienie kompetencji jednostek samorządu terytorialnego, dialog społeczny 
oraz  współpracę  z  przedstawicielami  społeczeństwa  obywatelskiego” 
finansowanego ze środków Mechanizmu Finansowego EOG 2009-2014.” 

- lokalizacja: 
- województwo: śląskie, 
- powiat mikołowski, 
- gminy: Wyry, Orzesze; 

- kategoria ruchu: KR 4; 

- klasa drogi: Z (zbiorcza); 

- kategoria drogi: powiatowa; 
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- w przebiegu drogi występują trzy ulice: Rybnicka, Tyska, Pszczyńska; 
 
Projekt wykonano w układzie kilometrażu globalnego przyjmując km 0+00,00 na 

przecięciu osi ul. Pszczyńskiej (drogi wojewódzkiej nr 928) z ul. Rybnicką. Punkt 
początkowy opracowania (dla procedury pozwolenia na budowę) określony został w km 
0+026,95. Zakres przebudowy obejmuje odcinek od ww. skrzyżowania do km 3+840,00 (za 
skrzyżowaniem z ul. Jarzębinową). Długość przebudowanego odcinka wynosi 3813m. 

Dla pełnego określenia zakresu projektu dokonano w terenie pełnej inwentaryzacji 
istniejącego zagospodarowania i zaprojektowano roboty dostosowane do szczegółowo 
określonego zakresu występującego w terenie.  
 

1.3. Analiza powiązania drogi z innymi drogami publicznymi 
 

- droga powiatowa nr 5314 S - ciąg łączący drogę wojewódzką DW 928 (kierunek 
Mikołów - Pszczyna) z drogą krajową DK 81 (kierunek Katowice - Żory - Ustroń); 

 
1.4. Cel i zakładany efekt inwestycji 

 
Celem inwestycji jest: 
- przebudowa ciągu nr 5314S w śladzie istniejącej drogi dla uzyskania parametrów 

technicznych i użytkowych wymaganych dla klasy drogi Z,  
Wzdłuż przebudowywanej drogi przewiduje się budowę / przebudowę jednostronnego 

(odcinkowo dwustronnego) chodnika o szerokości 2,0m, przylegającego bezpośrednio do 
jezdni lub zlokalizowanego za rowem odwadniającym (gmina Orzesze).  

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji wzięto pod uwagę następujące warunki 
brzegowe jako istotne elementy kształtujące proponowane rozwiązanie: 

• wymagana funkcjonalność zapewniająca prawidłową obsługę komunikacyjną terenów 
przyległych do drogi powiatowej nr 5314 S, 

• budowa nowego systemu odwodnienia, 
• zachowanie położenia istniejących wjazdów, 
• właściwy poziom bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego, 
• wpisanie inwestycji w otaczający teren z zachowaniem elementów trwałego 

zagospodarowania obszarów przyległych. 
 
Zakładany efekt inwestycji: 
• uzyskanie efektywnego połączenia pomiędzy drogą wojewódzką DW 928, a drogą 

krajową DK 81, zapewniającego skomunikowanie z infrastrukturą drogową obszarów 
przyległych, 

• wykonanie drogi zbiorczej o właściwym przekroju, widoczności, promieniach łuków, 
w sposób zapewniający możliwość bezpiecznego poruszania się po niej pojazdów, 
rowerzystów i pieszych. 

 
1.5. Podział inwestycji na etapy  

 
Roboty związane z realizacją przedmiotowej inwestycji, a mające swój opis w 

niniejszej dokumentacji, stanowią zadanie objęte postępowaniem – pozwolenia na budowę. 
Są one spójne technologicznie, funkcjonalnie i stanowią część komplementarną z całością 
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dokumentacji: Przebudowa ciągu drogowego Nr 5314 S Powiat Mikołowski objętej odrębną 
procedurą - ZRID. 
 

Planowana inwestycja w obszarze objętym postępowaniem pozwolenia na 
budowę podzielona będzie na trzy etapy: 
- etap I – przebudowa ul. Rybnickiej w km 0+026,95 – 1+394,00; 
- etap II – przebudowa ul. Rybnickiej w km 1+394,00 – 2+273,00; 
- etap III – przebudowa ul. Rybnickiej w km 2+273,00 – 3+840,00; 
 

Etapy I ÷ III są funkcjonalnie i technicznie spójne i łącznie stanowią jednolity ciąg 
komunikacyjny o zakładanych parametrach. Mogą być one realizowane niezależnie. 

Kolejność realizacji poszczególnych obiektów powinna przebiegać zgodnie ze sztuką 
budowlaną, dlatego w pierwszej kolejności zostaną wykonane prace w zakresie kontroli 
usytuowania występujących urządzeń podziemnych oraz ich przełożenia i zabezpieczenia. W 
dalszym etapie zostanie wykonana kanalizacja deszczowa. Po wykonaniu w/w robót 
Wykonawca przystąpi do prac w zakresie wykonania oświetlenia ulicznego oraz podbudowy i 
nawierzchni. 

 
2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

 
Teren planowanej inwestycji położony jest w powiecie mikołowskim, w gminie Wyry, 

w miejscowości Gostyń. 
Analizowany fragment drogi nr 5314 S łączy drogę wojewódzką DW 928 z drogą 

krajową nr 81. Łączna długość odcinka wynosi ok. 6 km. Jest to ważny odcinek układu 
drogowego łączący gminę Wyry z gminą Orzesze. Odcinek składa się z trzech ulic:  

- ul. Rybnicka, 
- ul. Tyska, 
- ul. Pszczyńska. 
 
Ciąg nr 5314 S  jest drogą powiatową, jednojezdniową o klasie technicznej Z 

(zbiorcza). Prowadzi ona ruch dwukierunkowy.  
Analizowany układ drogowy znajduje się na terenach zagospodarowanych. Wzdłuż 

pasa drogowego istnieje zabudowa mieszkaniowa zwarta wraz z przynależnymi łąkami i 
polami. Taka forma zabudowy występuje na całej długości drogi na terenie gminy Wyry. Im 
bardziej na zachód, tym bardziej zabudowa jest mniej zwarta, bardziej porozrzucana.  

 
Na analizowanym odcinku ciąg nr 5314 S posiada zasadniczo typ przekroju 

poprzecznego półuliczny, o nawierzchni asfaltowej, szerokości jezdni zmiennej 5,75 – 6,75m. 
Występujące ciągi piesze posiadają nawierzchnię utwardzoną z kostki betonowej o szerokości 
1,50 – 2,00m. Nie występują urządzenia przeznaczone dla ruchu rowerowego.  

Przebieg drogi na rozpatrywanym odcinku jest dostosowany do zagospodarowania 
terenu istniejącego. Wzdłuż ulicy na obszarze zabudowy w niewielkiej odległości za 
chodnikiem znajdują się ogrodzenia i zabudowania przyległych posesji. 

Stan techniczny przedmiotowego odcinka drogi jest zły - ubytki, spękania i koleiny. 
Lokalnie występują drogowe bariery ochronne oraz bariery stalowe dla pieszych. 

W ciągu przedmiotowego odcinka występują przepusty pod koroną drogi łączące rowy 
przecinające drogę.  
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Na rozpatrywanym odcinku droga odwadniana jest poprzez spadki poprzeczne i  podłużne 
(spływ powierzchniowy wód opadowych w kierunku upadu terenu), rowy, odcinki istniejącej 
kanalizacji deszczowej (gmina Wyry).  

W ciągu rozpatrywanej drogi występują skrzyżowania z drogami publicznymi: 
- ul. Ks. Franciszka Olmy, 
- ul. Kpt. Jana Rybczyńskiego, 
- ul. Wilhelma Bojdoła, 
- ul. Pszczela, 
- ul. Zajęcza, 
- ul. Motyla, 
- ul. Leśna, 
- ul. Franciszka Kłosa, 

 
oraz wewnętrznymi stanowiącymi dojazdy do istniejącej zabudowy:  
 - ul. Brzeźna, 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 575/34 (pomiędzy posesjami nr 11 - 27), 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 969/79 (pomiędzy posesjami nr 43 - 49), 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 1229/78 (pomiędzy posesjami nr 61 - 65), 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 4131/158 (pomiędzy posesjami nr 83 - 97), 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 3005/147 (obok ZS Gostyń dojazd do boiska), 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 3289/147 (obok ZS Gostyń dojazd do boiska), 
 - ul. Grabowa, 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 3368/123 (pomiędzy posesjami nr 160 - 172), 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 3640/118 (pomiędzy posesjami nr 241 - 245), 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 3253/107 (przy posesji nr 178), 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 3231/113 (pomiędzy posesjami nr 251 - 255), 
 - ul. Akacjowa, 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 4241/116 (przy posesji nr 289), 
 - ul. Wiśniowa, 
 - ul. Rybnicka (boczna) dz. nr 3277/43 (pomiędzy posesjami nr 278 - 274), 
 - ul. Jesionowa, 
 - ul. Jarzębinowa. 
 

Wzdłuż drogi występują zjazdy indywidualne i publiczne z drogi powiatowej na przyległe 
posesje. Pod zjazdami znajdują się przepusty przewidziane w większości do usunięcia (w 
ramach projektu odwodnienia).  

 
Pod względem wysokościowym ciąg drogowy 5314 S jest dostosowany do terenu 

otaczającego. 
 
Ulice na rozpatrywanym odcinku są oświetlone. 
 
Teren jest uzbrojony w sieci podziemne i nadziemne - występują: 

- kanalizacja deszczowa i sanitarna,  
- sieci energetyczne, 
- wodociąg, 
- sieci gazowe, 
- sieci telekomunikacyjne, 
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- napowietrzne sieci energetyczne i teletechniczne. 
 

Sieci uzbrojenia podziemnego zostały przedstawione na mapie zasadniczej stanowiącej 
podstawę opracowania niniejszej dokumentacji. Sieci kolidujące z projektowaną inwestycją 
zostaną przebudowane, bądź zabezpieczone na warunkach określonych przez Właścicieli tych 
sieci. 

 
 Na terenie objętym opracowaniem występuje zieleń (drzewa i krzewy), zróżnicowana 
pod względem gatunkowym, wiekowym oraz fitosanitarnym. Ponadto, zieleń wysoką o 
charakterze leśnym stanowią  wieloletnie  okazy drzew liściastych. 

 
3.  Istniejące uwarunkowania realizacyjne 

 
3.1. Warunki geologiczne terenu 

 
  Dla potrzeb niniejszego opracowania zostały przeprowadzone badania podłoża 
gruntowego wraz ze scharakteryzowaniem warunków gruntowo - wodnych. Wyniki tych 
badań zawarto w opracowaniu: Geotechniczne badania podłoża gruntowego dla potrzeb 
inwestycji p. n.: Przebudowa ciągu drogowego Nr 5314 S na terenie Powiatu Mikołowskiego. 
  

3.2. Warunki wynikaj ące z MPZP 
 

Analizowany fragment drogi przebiega w większości przez tereny, gdzie uchwalone 
zostały miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Jedynie fragment o długości 
1,3km nie ma MPZP. Jest to odcinek na terenie gminy Orzesze na fragmencie ulicy Tyskiej    
i Pszczyńskiej. 

Na terenie gminy Wyry MPZP został uchwalony Uchwałą nr XLIV/429/2010 Rady 
Gminy Wyry z dnia 29 kwietnia 2010 r. w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu 
zagospodarowania przestrzennego miejscowości Gostyń. 

W większości wzdłuż istniejącej drogi przeważają tereny MNU – mieszkaniowo – 
usługowe. Terenów rolniczych jest stosunkowo niewiele.  

Na niewielkim fragmencie drogi w gminy Orzesze (rejon skrzyżowania z DK 81) 
znajduje się miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla terenu położonego w 
Orzeszu oraz dzielnicy Zawiść nr XLII/377/10 uwalony w 01.06.2010 roku. Są to tereny 
zabudowy mieszkaniowej, usługowej i zagrodowej. 

Na terenach nie objętych MPZP, zgodnie z zapisami studium uwarunkowań znajdują 
się tereny pełniące funkcję obszarów zieleni. Są to tereny lasów chronione przed zabudową.  

Przy granicy gminy Orzesze z gminą Wyry występuje obszar o funkcji mieszkaniowej 
oraz o funkcji usługowej. 

 
3.3. Warunki odwodnienia obiektu 

 
System odwodnienia drogi opiera się na rowach otwartych nieuszczelnionych, 

biegnących wzdłuż drogi, przepustach pod drogą i pod zjazdami na sąsiadujące z drogą 
nieruchomości oraz ciągach kanalizacji deszczowej, zakończonych wylotami do odbiorników.  

Przepusty pod drogą ułożone są w ciągach: rowu S1 oraz innych rowów bez nazwy, 
do których obecnie odprowadzane są ścieki opadowe i roztopowe napływające rowami 
przydrożnymi. 
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Rowy otwarte nieuszczelnione wymagają renowacji i dostosowania do 
projektowanych urządzeń wodnych aby system odwodnienia skutecznie pełnił swoje funkcje. 

Na obszarze planowanej inwestycji nie ma urządzeń oczyszczających ścieki opadowe i 
roztopowe. 
 

3.4. Ochrona konserwatorska 
 
  W Gostyni przy ul. Rybnickiej 289 zlokalizowany jest krzyż kamienny. Z uwagi na 
zakres prac mieszczący się w granicach linii rozgraniczającej drogi, nie przewiduje się 
konfliktu z obiektami zabytkowymi. 

 
3.5. Warunki górnicze 

 
Inwestycja położona jest poza obszarem i terenem górniczym. 

 
3.6. Zagrożenie dla środowiska 

 
Projektowane zagospodarowanie terenu nie ma negatywnego wpływu na środowisko 

przyrodnicze. 
 

3.7. Informacje dotyczące bezpieczeństwa i zdrowia użytkowników 
 

Projektowane obiekty spełniają wymogi bezpieczeństwa i zdrowia użytkowników.  
  

4. Projektowane zagospodarowanie terenu 
 

 Teren objęty opracowaniem w zakresie etapów I - III stanowi część pasa drogowego 
ulicy Rybnickiej w Gostyniu. Mieści się on w całości na terenie pasa drogowego drogi 
powiatowej 5314 S.  
   Przebudowę drogi powiatowej nr 5314 S zaprojektowano w sposób maksymalnie 
odwzorowujący jej istniejący przebieg sytuacyjny oraz dostosowano do rzędnych istniejących 
skrzyżowań, wjazdów i linii ogrodzeń. Planowana przebudowa zapewni odpowiednią 
komunikację w przedmiotowym obszarze.  

 Proponowane rozwiązania projektowe budowy nowej drogi wpłyną m.in. na poprawę 
bezpieczeństwa użytkowników ruchu, a zwłaszcza pieszych, którym zapewniono chodnik 
wzdłuż jezdni: 

w km od 0+000 do 0+490 dwustronny 
w km od 0+490 do 0+820 jednostronny lewostronny 
w km od 0+820 do 1+380 dwustronny 
w km od 1+380 do 1+545 jednostronny lewostronny 
w km od 1+545 do 1+570 dwustronny 
w km od 1+570 do 1+680 jednostronny lewostronny 
w km od 1+680 do 1+710 dwustronny 
w km od 1+710 do 2+570 jednostronny lewostronny 
w km od 2+570 do 2+620 dwustronny 
w km od 2+620 do 2+920 jednostronny lewostronny 
w km od 2+920 do 2+930 dwustronny 
w km od 2+930 do 3+110 jednostronny lewostronny 
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w km od 3+110 do 3+140 dwustronny 
w km od 3+140 do 3+810 jednostronny lewostronny 
w km od 3+810 do 3+820 dwustronny 
w km od 3+820 do 4+010 jednostronny prawostronny 

 
Podstawowymi rozwiązaniami modernizacyjnymi są: 

• wykonanie nawierzchni z mieszanki mineralno - asfaltowej SMA8 o szerokości 6,00m 
(2 x 3,0 m): 

• wykonanie nawierzchni chodników z kostki betonowej bezfazowej typu Behaton o 
szerokości 2,00m, 

• wyznaczenie przejść dla pieszych, w tym dwa doświetlone w rejonie kościołów 
oraz jedno doświetlone z wzbudzaną sygnalizacją świetlną usytuowane przy szkole w 
Gostyniu, 

• zaprojektowanie przystanków autobusowych, w tym również zlokalizowanych przy 
zatokach w km: 0+990, 1+040, 3+580.  
 

 Rozpatrywany odcinek drogi powiatowej 5314 S podzielono na 2 „zasadnicze obszary” 
występowania różnych przekroi typowych / funkcjonalnych.   
 Obszar 1 – przekrój półuliczny - odcinki stanowiące drogę o szerokości 6,00m wraz z 
przylegającym bezpośrednio chodnikiem o szerokości 2,00m. Do drugiej strony pasa ruchu 
przylega pobocze bitumiczne szerokości 1,00m ograniczone krawężnikiem betonowym 
odsłoniętym na wysokość 4cm. 
 Obszar 2 – przekrój uliczny odcinek na obszarach zabudowy składający się jezdni 6,00m 
i obustronnego chodnika szer. 2,00m zaprojektowanego z jednostronnym spadkiem 
poprzecznym 2%, zapewniającym spływ powierzchniowy wód opadowych w kierunku 
krawędzi jezdni. 
 

Jezdnię drogi powiatowej nr 5314 S zaprojektowano o szerokości 6,0m w konstrukcji 
dostosowanej do obciążenia ruchowego KR – 4 z nawierzchnią SMA8 wraz z lokalnie 
występującymi poboczami bitumicznymi o szerokości 1,0m. Wyjątek stanowią pobocza w 
obszarze występowania zbliżeń do sieci gazowej - zaprojektowano je z kostki betonowej 
bezfazowej typu Behaton o szerokości dostosowanej do projektowanego zagospodarowania.  
  Wzdłuż większości z rozpatrywanego odcinka zaprojektowano chodnik z kostki 
betonowej bezfazowej (Behaton) w kolorze szarym o szerokości 2,0m, o jednostronnym 
spadku poprzecznym 2%, zapewniającym spływ powierzchniowy wód opadowych w 
kierunku jezdni. Chodnik przylegający bezpośrednio do jezdni ograniczono krawężnikiem 
betonowym 15x30cm wibroprasowanym.   
  Zjazdy zaprojektowano z kostki betonowej bezfazowej (Behaton) w kolorze 
czerwonym. Na zjazdach należy stosować od strony jezdni krawężnik betonowy najazdowy 
10x22cm z zastosowaniem na odcinkach przejściowych krawężnika skośnego 
100x30/22x15cm na ławie betonowej z oporem, wykonanej z betonu C12/15. 

 
W km: 3+580 zlokalizowano zatokę autobusową o szerokości 3,0m wraz z wiatąi 

przystankową. W km 0+990, 1+040 zlokalizowano zatoki autobusowe o szerokości 2,0m 
Geometrię zatok (za wyjątkiem zlokalizowanych w km 0+990, 1+040) przyjęto następująco: 
- skos krawężnika wjazdowego do zatoki przyjęto w wielkości 1:8 (1:5 zlokalizowana w km 
1+040), 
- skos krawężnika wyjazdowego z zatoki przyjęto w wielkości 1:4, 
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- wyokrąglenie załamań krawężnika przyjęto łukami o promieniu R = 30,00m, 
- szerokość zatoki przystankowej przyjęto 3,0m (2,0m zlokalizowane w km 0+990, 1+040), 
- długość krawędzi zatrzymania przyjęto L = 20,0m (15,0m zlokalizowana w km 1+040). 
Nawierzchnię zatok autobusowych zaprojektowano z kostki kamiennej regularnej 
granitowej18/18 cm. 
Lokalizacja przystanków autobusowych zgodnie z rysunkami sytuacyjnymi projektu 
docelowej organizacji ruchu (odrębne opracowanie). 
 
 Krawężniki należy posadowić bezpośrednio na wilgotny, świeży i niestężony beton po 
ułożeniu ławy betonowej. Ławę betonową z oporem wykonać z betonu C12/15. Ława pod 
krawężnikiem oraz opór krawężnika powinny mieć grubość nie mniejszą niż 15 cm, natomiast 
opór wykonać do 1/2 wysokości krawężnika.  
 Chodnik z kostki betonowej bezfazowej należy ograniczyć obrzeżem betonowym.  
Obrzeże betonowe 8x30cm należy posadowić na ławie betonowej z oporem (beton C12/15).  
Obrzeża należy posadowić bezpośrednio na wilgotny, świeży i niestężony beton po ułożeniu 
ławy betonowej. Ława pod obrzeżem oraz opór obrzeża powinny mieć grubość nie mniejszą 
niż 10 cm. 
  Standardową wysokością „odsłonięcia” projektowanych krawężników jest 12,0 cm, na 
odcinku przejść dla pieszych „odsłonięcie” zmienia wartość do 2,0 cm (dostosowane do 
poruszania się po nich osób niepełnosprawnych), natomiast na odcinku wjazdów 
„odsłonięcie” zmienia wartość do 4,0 cm. 

Przy przejściach dla pieszych należy stosować od strony jezdni krawężnik betonowy 
najazdowy 15x22cm z zastosowaniem na odcinkach przejściowych krawężnika skośnego na 
ławie betonowej z oporem, wykonanej z betonu C12/15. 
  Nie projektuje się nowego oświetlenia w postaci latarni na odcinku objętym 
opracowaniem za wyjątkiem doświetleń lokalizacji 3 przejść dla pieszych. Słupy 
oświetleniowe kolidujące z projektowanym zagospodarowaniem zostaną przebudowane. 
  

 Na przejściu dla pieszych zaprojektowano zgodnie z wymaganiami od Zamawiającego 
wzbudzaną sygnalizację świetlną (projekt stanowi odrębne opracowanie). Przyjęto 
następujący tryb pracy sygnalizacji świetlnej: sterowanie akomodacyjne w trybie „all red”. 
Zaprojektowano system detekcji dla pojazdów oparty na pętlach wirtualnych (wideodetekcja) 
oraz pętlach indukcyjnych instalowanych w nawierzchni. System detekcji pieszych oparto o 
przyciski zgłaszające obecność pieszego. 
 
 Na skrzyżowaniach poprzecznych ulic nawiązano się sytuacyjnie i wysokościowo do 
stanu istniejącego.  

  
W związku z przedmiotową inwestycją koniecznym staje się właściwe gospodarowanie 

istniejącą zielenią z zachowaniem jej elementów możliwych do ochrony i adaptacji oraz 
wycinką tych elementów, które stoją w kolizji z przebudowywaną drogą. 

W ramach zadania należy wykonać humusowanie pozostałego terenu o gr. 10cm wraz z 
obsianiem po wykonaniu robót budowlanych. 

 

Wykonawca powinien wykonać przekopy kontrole celem identyfikacji istniejących 
sieci uzbrojenia terenu. Po wskazaniu obiektów kolidujących z robotami należy zlecić 
prowadzenie nadzorów technicznych służbom technicznym właścicieli tych urządzeń i pod 
ich nadzorem przystąpić do zabezpieczania istniejących sieci uzbrojenia podziemnego tak, 
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aby podczas prac nie uległy one uszkodzeniu. Miejsca i ilość przekopów ustalić z 
Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego oraz przedstawicielami właścicieli urządzeń 
podziemnych. 

W ramach prac przygotowawczych należy dokonać sprawdzenia rzędnych 
projektowanych z istniejącymi w terenie. Należy również wykonać sieć reperów roboczych, 
które służyć będą do pomiarów wysokościowych podczas realizacji wszystkich etapów 
rozbudowy ulicy.  

Stosowne nakłady na ten cel powinien przewidzieć wykonawca robót na etapie 
sporządzania oferty na realizację robót. 
 Konstrukcję korpusu drogowego należy wykonywać warstwami odpowiednio je 
zagęszczając. Roboty zimne należy wykonać zgodnie z normą PN-S-02205 – Drogi 
samochodowe roboty ziemne. 
Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy wykonać rozbiórki istniejących nawierzchni 
oraz zdjąć warstwę ziemi urodzajnej – humusu. 
  
 W miejscach likwidowanych rowów, oraz na całości opracowania w celu 
zabezpieczenia od napływu wód gruntowych z terenów przyległych do drogi od strony 

północnej należy wykonać drenaż składający się z rury drenarskiej PE ∅180 w obsypce ze 

żwiru płukanego #16-31,5mm owiniętego geowłókniną. Odprowadzenie wody z drenażu do 
studzienek wpustowych kanalizacji deszczowej. 
 
 Konstrukcję jezdni drogi powiatowej 5314 S zaprojektowano dla ruchu KR4                   
i obciążeniu 115 kN.. Łączna grubość projektowanej konstrukcji jezdni drogowej wynosić 
będzie 0,65m. 
  
 Przebieg projektowanej niwelety przedstawiono na rys. nr 14, 15, 16 Niweleta 
projektowanej drogi powiatowej 5314 S (…). Niweletę ulic zaprojektowano zgodnie z 
wymaganiami wynikającymi z wytycznych projektowych oraz tak, aby zminimalizować 
roboty ziemne i nawiązać przebieg ulic do stanu istniejącego oraz przyległych skrzyżowań i 
wjazdów. 

Na rysunkach nr 17, 18 Typowe przekroje konstrukcyjne. (…) przedstawiono 
projektowane warstwy konstrukcyjne oraz galanterię drogową. 
 

4.1. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu 
 
Lp. Rodzaj nawierzchni projektowanej Powierzchnia [m2] 
1. Jezdnia - SMA 8 26584 
2. Nawierzchnia z kostki kamiennej 18x18cm 214 
3. Nawierzchnia chodników z kostki betonowej 8069 
4. Nawierzchnia wjazdów z kostki betonowej 2304 

 
4.2. Charakterystyczne parametry techniczne 

 
Droga powiatowa 5314 S: 
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• droga klasy Z o szerokości jezdni 6,0m, poboczy bitumicznych 1,0m, poboczy 
gruntowych 0,75m; 

• kategoria drogi: powiatowa, 
• obciążenie ruchem KR4, nacisk na oś 115 kN, 
• nawierzchnia drogi z SMA8,  
• prędkość projektowa Vp = 40 km/h, 
• chodniki o szerokości 2,00m, 
• odwodnienie w postaci szczelnego systemu kanalizacji deszczowej, rowów 

otwartych, rowów w postaci korytek betonowych; 
 

4.3. Geometria rozwiązań projektowych 
 
 W projekcie zaprojektowano spadki podłużne i poprzeczne z dostosowaniem do 
istniejącego zagospodarowania terenu.  
Przebieg projektowanej niwelety przedstawiono na rys. nr 14, 15, 16 Niweleta projektowanej 
drogi powiatowej 5314 S (…). Niweletę zaprojektowano z dostosowaniem do warunków 
terenowych.  
 

4.3.1. Przebieg drogi w planie 
 

Współrzędne punktów trasy: 
   
Wierzchołek Km Współrzędne 
   

W0 0+026.95  (6563127.55, 5552290.05) 
 
W1 0+084.643  (6563069.8580 ,5552290.0574 ) 
   

W2 0+290.027  (6562872.6666 ,5552348.1925 ) 
   

W3 0+384.690  (6562786.9854 ,5552388.6564 ) 
   

W4 0+501.867  (6562700.3105 ,5552468.1919 ) 
   

W5 0+691.760  (6562514.1935 ,5552406.4234 ) 
   

W6 0+725.510  (6562480.3007 ,5552411.6263 ) 
   

W7 0+753.438  (6562454.4681 ,5552422.5016 ) 
   

W8 0+832.761  (6562386.6596 ,5552463.7658 ) 
   

W9 0+887.720  (6562332.5780 ,5552475.4706 ) 
   

W10 1+083.305  (6562144.7155 ,5552529.9689 ) 
   

W11 1+259.216  (6561972.3331 ,5552565.1804 ) 



„Przebudowa ciągu drogowego Nr 5314S Powiat Mikołowski" w obszarze funkcjonalnym Powiatu Mikołowskiego – w ramach 
projektu pod nazwą „J-ednolita S-trategia T-erytorialna = spójny obszar funkcjonalny powiatu mikołowskiego poprzez wzmocnienie 

mechanizmów efektywnej współpracy JST” w ramach programu „Rozwój miast poprzez wzmocnienie kompetencji jednostek 
samorządu terytorialnego, dialog społeczny oraz  współpracę  z  przedstawicielami  społeczeństwa  obywatelskiego” finansowanego 

ze środków Mechanizmu Finansowego EOG 2009-2014.” 
PROJEKT WYKONAWCZY 

Biuro Projektów A-PROPOL sp. z o.o. sp. k.  44-121 Gli wice ul. Gomułki 2   (0-32) 270-88-33 
 

strona 13 

   

W12 1+394.592  (6561837.2088 ,5552574.9236 ) 
   

W13 1+517.636  (6561716.8519 ,5552601.0695 ) 
   

W14 1+622.327  (6561613.7047 ,5552619.0009 ) 
   

W15 1+770.294  (6561466.1686 ,5552603.3667 ) 
   

W16 1+855.848  (6561389.3413 ,5552563.7073 ) 
   

W17 2+033.278  (6561210.4717 ,5552558.4091 ) 
   

W18 2+221.691  (6561028.3525 ,5552608.5869 ) 
   

W19 2+329.027  (6560920.6474 ,5552609.4399 ) 
   

W20 2+437.153  (6560814.3412 ,5552629.8686 ) 
   

W21 2+874.298  (6560411.5924 ,5552800.2376 ) 
   

W22 3+034.813  (6560300.7134 ,5552916.9515 ) 
   

W23 3+281.043  (6560060.4654 ,5552974.8600 ) 
   

W24 3+367.555  (6559974.6639 ,5552959.4413 ) 
   

W25 3+564.381  (6559798.5327 ,5553052.3050 ) 
   

W26 3+681.848  (6559747.8855 ,5553160.9254 ) 
   

W27 3+787.050  (6559660.0373 ,5553221.1423 ) 
   

4.4. Odwodnienie 
 
 Odwodnienie rozpatrywanego odcinka drogi powiatowej 5314 S zaprojektowano w 
oparciu o: 
- projektowane spadki podłużne i poprzeczne nawierzchni, 
- przydrożne rowy odwadniające, 
- ścieki w postaci korytek betonowych, 
- projektowaną kanalizację deszczową ø 315, ø 400, ø 600, 
- projektowane umocnione płytami ażurowymi wyloty do istniejących rowów, 
- projektowane przepusty pod koroną drogi (rura żelbetowa) ø 800. 

Przedmiotowa budowa kanalizacji deszczowej ma na celu sprawne odprowadzanie 
wód deszczowych i roztopowych z terenów przebudowanej drogi oraz zapewnienie 
właściwego stanu wodnego naturalnego podłoża konstrukcji jezdni drogowej. 
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Odwodnienie przebudowanej drogi będzie się odbywać poprzez spływ 
powierzchniowy wód opadowych do krawędzi jezdni, a następnie wprowadzenie ich przez 
wpusty uliczne i przykanaliki do kolektora deszczowego lub spływ do rowu odwadniającego. 

Koncepcja rozwiązania kanalizacji deszczowej dla całej zlewni rozpatrywanego 
obszaru przewiduje odprowadzenie wód deszczowych w sposób grawitacyjny do istniejących 
odbiorników.  

Odwodnienie powierzchniowe uzupełnia dodatkowo odcinkowy system odwodnienia 
wgłębnego w postaci drenaży. Rury drenarskie stosować jako karbowane, PE Ø180 ze 
szczelinami wykonanymi na całym obwodzie. Obsypywać materiałem filtracyjnym - żwirem 
płukanym #16-31,5mm w wykopie wyłożonym geowłókniną separacyjną z włókien ciągłych 
z polipropylenu PP o średniej masie powierzchniowej min. 200 g/m². Odprowadzenie wody 
projektowanych wpustów.  
 

4.5. Rury ochronne na kanalizacji sanitarnej 
 

W nawiązaniu do wydanych warunków technicznych pismo nr GKI 6853.2.07.2017 z 
dnia 15.02.2017r. należy istniejącą sieć kanalizacji sanitarnej (przejścia pod drogą) 
zabezpieczyć rurami ochronnymi o średnicy dwukrotnie większej od średnicy rury 
zabezpieczanej. W oparciu o załączony do warunków wyciąg z projektu budowlanego 
budowy kanalizacji sanitarnej ciśnieniowej należy w miejscach wystąpienia kolizji (przejścia 
przez drogę) przewidzieć rury ochronne. Rury ochronne wykonać z rur PE SDR11 według 
rysunku szczegółowego nr 21 (długość, materiał i średnice rur ochronnych). Końce rury 
ochronnej należy zabezpieczyć gumowym manszetem ochronnym. 

 
4.6. Projektowane zabezpieczenie sieci wodociągowej 

 
Zgodnie w warunkami wydanymi przez Rejonowe Przedsiębiorstwo Wodociągów i 

Kanalizacji w Tychach, zaprojektowano zabezpieczenie istniejących sieci wodociągowych. 
Projekt obejmuje zabezpieczenie wyznaczonych odcinków dwudzielnymi rurami stalowymi 
(numeracja odcinka odpowiada numeracji rury ochronnej).   

Średnice istniejących wodociągów oraz odcinki, które należy zabezpieczyć: 
- Ø63mm odcinek nr 9, 
- Ø110mm odcinek nr 5, 6, 7, 8, 10, 13, 15, 16, 17, 
- Ø160mm odcinek nr 19, 
- Ø225mm odcinek nr 11, 12, 14, 18. 

  Dla poszczególnych średnic rur dobrano rurę ochronną i tak dla: 
-  rury Ø63mm dobrano rurę ochronną Ø125mm, 
 -  rury Ø110mm dobrano rurę ochronną Ø200mm, 
-  rury Ø160mm dobrano rurę ochronną Ø200mm, 
-  rury Ø225mm dobrano rurę ochronną Ø300mm. 
 

Do zabezpieczenia, należy stosować rury stalowe posiadające aktualną aprobatę 
techniczną dopuszczającą rury do stosowania. Rury stalowe powinny być pokryte powłoką 
antykorozyjną zgodnie z normą PN-EN ISO 12944-2:2001 [Farby i lakiery -Ochrona przed 
korozją konstrukcji stalowych za pomocą ochronnych systemów malarskich - Część 2: 
Klasyfikacja środowisk] lub powinny być wykonane ze stali kwasoodpornej. Poszczególne 
odcinki rur, należy ze sobą łączyć za pomocą połączeń kołnierzowych. Przy wykonywaniu 
przepustów rurowych, należy  stosować płozy dystansowe – parametry zgodnie z rysunkiem 
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rur ochronnych. Końce rur, należy zabezpieczyć obustronnie manszetami, które zapobiegają 
przedostaniem się zanieczyszczeń oraz przed napływem wód gruntowych do przestrzeni 
międzyrurowej.  

4.7. Przekroje konstrukcyjne 
 

1. Konstrukcja jezdni drogi powiatowej 5314S (KR4) 
 
4 cm warstwa ścieralna z SMA 8 na bazie polimeroasfaltu PMB 45/80-55 
----- skropienie międzywarstwowe kationową emulsją asfaltową C 60 BP 3 ZM w ilości 

200 [g/m²]  
6 cm warstwa wiążąca z AC16W z zastosowaniem asfaltu 35/50 
----- skropienie międzywarstwowe kationową emulsją asfaltową C 60 BP 3 ZM w ilości 

300 [g/m²] 
10 cm podbudowa z AC22P z zastosowaniem asfaltu 35/50 
20 cm warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3 
25 cm podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem 
______ 
∑ 65 cm   

2. Konstrukcja chodnika 
 
8 cm brukowa kostka betonowa bezfazowa typu Behaton koloru szarego 
3 cm podsypka cementowo – piaskowa (1 : 4) 
15 cm podbudowa z kruszywa łamanego #0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie 
______ 
∑ 26 cm 

3. Konstrukcja zatok autobusowych  
 
18 cm kostka kamienna regularna granitowa 18/18 cm z wypełnieniem spoin zaprawą 

cementowo - piaskową, osadzana w mieszance betonowej na mokro 
20 cm podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C30/37 
------ folia PE 0,8mm 
19 cm warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3 
25 cm podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem  
______ 
∑ 82 cm   

4. Konstrukcja pierścienia przejezdnego wyspy środkowej 
 
18 cm kostka kamienna regularna granitowa 18/18 cm z wypełnieniem spoin zaprawą 

cementowo - piaskową, osadzana w mieszance betonowej na mokro 
20 cm podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C30/37 
------ folia PE 0,8mm 
32 cm podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem  
______ 
∑ 70 cm   

5. Konstrukcja zjazdów 
 
8 cm brukowa kostka betonowa koloru czerwonego 
3 cm podsypka cementowo – piaskowa (1 : 4) 
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20 cm podbudowa z kruszywa łamanego #0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie 
______ 
∑ 31 cm 

6. Konstrukcja nawierzchni pobocza z kostki betonowej 
 
8 cm brukowa kostka betonowa bezfazowa typu Behaton koloru szarego 
3 cm podsypka cementowo – piaskowa (1 : 4) 
29 cm warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej C90/3 
25 cm podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem 
 ______ 
∑ 65 cm      
 

4.8. Sieci uzbrojenia terenu 
 

 Teren planowanej inwestycji jest uzbrojony w sieci uzbrojenia terenu. Są to: 
- sieci energetyczne i oświetleniowe, 
- sieci telekomunikacyjne, 
- kanalizacja deszczowa i sanitarna, 
- sieci gazociągowe, 
- sieci wodociągowe. 

Projektowana inwestycja koliduje z istniejącym uzbrojeniem terenu.  
W ramach inwestycji zostanie wykonana budowa kanalizacji deszczowej, doświetlenia 

przejść dla pieszych, oświetlenia projektowanego mini ronda i placu do ważenia pojazdów, 
przebudowa sieci elektroenergetycznych, oświetlenia, sieci teletechnicznych. 

W związku ze zmianą zagospodarowania na opracowywanym obszarze występuje 
konieczność regulacji wysokościowej istniejących urządzeń uzbrojenia podziemnego takich 
jak: studnie kanalizacji, skrzynki zasuw, studnie teletechniczne. 
 Zakres przebudowy i zabezpieczenia sieci oznaczono na rysunkach nr 02 - 07 Sytuacja. 
Zagospodarowanie terenu.(…) 
Przebudowy sieci zostały przedstawione w odrębnych opracowaniach branżowych 
stanowiących opracowania komplementarne projektu budowlanego. 
    

4.7. Zieleń 
 

Zagospodarowanie zielenią sprowadza się (po usunięciu kolidujących drzew) do 
wykonania trawników siewem na pasach zielonych po wykonaniu robót budowlanych. 

Tam, gdzie odtwarzane są trawniki na uformowany teren należy wysiać mieszankę 
traw w ilościach podanych przez producenta mieszanki. Następnie teren należy zahakować 
i przywałować lekkim walcem. Usunąć wszystkie kamienie, zanieczyszczenia obce, resztki 
kępek trawy itp. powierzchnia ma być jednolita i równa.  

Tak przygotowany trawnik należy utrzymywać w stanie stale wilgotnym przez okres 
co najmniej dwóch miesięcy.  

Pierwszego strzyżenia trawy dokonać po jej ukorzenieniu jednak nie wcześniej jak po 
dwóch miesiącach licząc od daty wysiania.  

Strzyc pielęgnacyjnie co najmniej 1 raz w miesiącu od kwietnia do września. 
 
    4.8. Wycinka drzew  
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Roboty związane z usunięciem drzew obejmują wycięcie i wykarczowanie 
drzew, wywiezienie pni, karpiny i gałęzi, zasypanie dołów oraz ewentualne spalenie na 
miejscu pozostałości po wykarczowaniu.  

Dłużyce stają się własnością Wykonawcy. Wykonawca wartość wykonanych robót 
pomniejszy o wartość uzyskanego materiału. Pozostałą cześć materiałów z wycinki 
Wykonawca wywiezie na wysypisko. 

Wycinkę drzew o właściwościach materiału użytkowego należy wykonywać w tzw. 
sezonie rębnym, ustalonym przez Inżyniera. 
  Zakres wykonywanych robót: 
- zamocowanie na pniu drzewa stalowej liny odciągającej, możliwie wysoko tak aby 
kontrolowany był kierunek przewrócenia się odciętego drzewa, 
- odcięcie drzewa przeznaczonego do usunięcia, za pomocą łańcuchowej piły do 
drewna. Odcięcie pnia drzewa należy wykonać nisko przy ziemi z zachowaniem 
szczególnej uwagi, 
- odciągnięcie przewróconego drzewa na linie odciągającej, na miejsce gdzie zostaną 
odcięte gałęzie oraz odcięte drzewo pocięte na kloce o wymiarach zapewniających 
dogodny załadunek i transport, 
- załadunek i transport pociętego drewna pocięte kloce załadowane zostaną na środki 
transportu, którymi dysponuje Wykonawca i odtransportowane na składowisko 
wskazane przez Inspektora, 
- usunięcie pozostałej części pnia z korzeniami polega na odkopaniu ręcznym lub 
mechanicznym pnia, odcięciu korzeni oraz wyciągnięciu ciągnikiem na linie stalowej. 
Karczowanie pni najlepiej wykonać wiosną. 

Doły w obrębie przewidywanych wykopów, należy tymczasowo zabezpieczyć 
przed gromadzeniem się w nich wody. 

Wykonawca ma obowiązek prowadzenia robót w taki sposób, aby drzewa przed- 
stawiające wartość jako materiał użytkowy (np. budowlany, meblarski itp.) nie utraciły 
tej właściwości w czasie robót. 

Roślinność istniejąca w pasie robót drogowych, nie przeznaczona do usunięcia, 
powinna być przez Wykonawcę zabezpieczona przed uszkodzeniem. Jeżeli roślinność, która 
ma być zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawcę, to powinna być 
ona odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposób zaakceptowany przez odpowiednie władze. 
 

5. Uwagi wykonawcze i technologiczne.      
 

Wszystkie szczegółowe uwagi i zalecenia technologiczne oraz wymogi odbiorowe i 
rozliczeniowe zawarto w niniejszej dokumentacji oraz Specyfikacjach Technicznych 
Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB).  

   
6.  Uwagi końcowe 

 
- Przestrzegać wszystkich branżowych przepisów BHP. 
- Dokładny opis wykonania poszczególnych asortymentów robót zawierają STWiORB. 
- Przestrzegać wszystkich zaleceń podanych przez jednostki opiniujące niniejszą 

dokumentację. 
-  Roboty prowadzić zgodnie z obowiązującymi normami. 
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- Wszystkie materiały użyte do budowy oraz sposób wykonania robót winny odpowiadać 
wymaganiom norm państwowych branżowych i odpowiednim obowiązującym 
przepisom. 

-  Ostateczną decyzję o szczegółowej lokalizacji elementów projektowanego 
zagospodarowania będzie można podjąć po wykonaniu przekopów kontrolnych i 
pilotażowych w rejonie występowania sieci uzbrojenia terenu. Wykonawca robót 
powinien wykopy te wykonać metodą wyłącznie ręczną pod nadzorem inspektorów 
właścicieli urządzeń w pobliżu których są prowadzone prace. Wykonawca na etapie 
sporządzania oferty przetargowej winien uwzględnić nakłady na wykonanie takich 
przekopów w ilości ustalonej z Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego oraz 
przedstawicielami właścicieli urządzeń podziemnych o głębokości 2,0 m i długości 3,0 
m. Wykonanie przekopów nie może stanowić podstawy roszczenia finansowego ze 
strony Wykonawcy z tytułu robót dodatkowych. Po wykonaniu przekopów kontrolnych 
możliwa będzie do określenia szczegółowa lokalizacja takich urządzeń jak kable, sieci 
kanalizacyjne, wodociągowe, gazociągowe, studnie rewizyjne – występujących w 
miejscach o szczególnie dużym nasyceniu istniejących sieci uzbrojenia terenu. 
Dodatkowo przekopy umożliwi ą dokładną ocenę stanu technicznego części sieci i 
urządzeń występujących obecnie w obszarze objętym inwestycją, pozwalając na 
podjęcie w pełni świadomej decyzji dotyczącej ich wymiany lub zabezpieczenia. 

- Obsługa geodezyjna leży w całości po stronie wykonawcy. Wyznaczenie w terenie, 
pomiar kontrolny i powykonawczy zlecić uprawnionym jednostkom służby 
geodezyjnej.  

- Wszystkie roboty rozbiórkowe i utylizacja rozebranych elementów muszą spełniać 
wymagania Ustawy o Gospodarce Odpadami. 

- Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadniać z Projektantem w 
formie pisemnej pod rygorem nieważności. Projekt podlega ochronie z tytułu praw 
autorskich Dz.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994 ustawa nr 83 z dnia 04.02.1994.  

 
Opracował ............... 


