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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu drogowego dlaprzebudowy ulicy Zamkowej w
Ornontowicach na odcinku od wyjazdu z KWK Budryk do granicy z Czerwionka-

Leszczyny - etap I.

1. WPROWADZENIE.

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej mageji ruchu drogowego dla
ulicy Zamkowej w Ornontowicach. Tom niniejszy datycEtapu | ujmujcego dwa odcinki
realizacyjne o&kM 0,5+29,23 do KM 1,0+23,06 oraz od KM 1,0+23,0600KM 1,7+01,63

Celem niniejszego projektu jest prawidiowe i skater oznakowanie

modernizowanego odcinka ulicy Zamkowej od wyjazdKWK ,Budryk” (projekt ronda
objety odrebnym opracowaniem projektowym) do granicy z gm@eerwionka-Leszczyny.
Zasadnicze zmiany geometrycznedd poleg& na regulacji szerokai jezdni na catym
odcinku, regulacji geometrii chodnikdéw iagbw rowerowych, wymianie lub remoncie
istniejgcych nawierzchni drogowych i chodnikowych. Ponadésadniczym elementem jest

wykorzystanie istniecej przestrzeni do jak najlepszego skanalizowarsau kotowego.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowa ulica znajduje¢siv potudniowo-zachodniej ezci Ornontowic. Ulica
Zamkowa jako droga powiatowa posiada k&lZsl/2 posiada jezdgio szerokéci ok. 6-8 m i
jest obramowana na odcinku terenu zabudowanegocknéikiem a za nim zlokalizowanymi
pasami zieleni i chodnikami w niezbyt dobrym stateéehnicznym, zana odcinku poza
terenem zabudowanym do jezdni begpdnio przylegaj pobocza gruntowe, na pewnych
odcinkach znajduje siopornik kamienny. Na odcinku terenu zabudowanexyti od wjazdu
do kopalni KWK ,Budryk” stan nawierzchni drogowegst poprawny, ale nie idealny,
wystepuja uszkodzenia spowodowanezgaiem nawierzchni, zapadmiem sé¢ niektérych
studni lub wpustow ulicznych, stan istmieych chodnikéw take wskazuje na de zwycie
materiatbw wykorzystanych do ich budowy, na odcingaza terenem zabudowanym

biegmcym przez las a do granicy z CzerwionrklLeszczyny stan techniczny korpusu
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drogowego jest bardzo zty wskazey na charakter strukturalny uszkodzedacy wynikiem
silnie zdegradowanego systemu odwodnienia powieiaalego, w dodatku pegowanego
faktem przebiegiem drogi w terenie zalesionym i atkdwe niszczenie je korzeniami
licznych miodych krzewdw rozprzestrzen@ych s¢ na obszar rowOw i poboczy co

dodatkowo wptywa ujemnie na funkcjonowanie istqiego systemu odwodnienia.

W stanie istnigjicym jezdnia ma szeroké zmienmy, wahajca sie od ok. 6 m poza
terenem zabudowanym do 8 a lokalnie 9 m na tere@budowanym. Na catym
przedmiotowym odcinku funkcjonuje oznakowanie poaztojak i pionowe, ktére w dobry i
czytelny sposbb opisuje rozyziania istniejce. Trzeba podksé¢ fakt, ze na przedmiotowym
odcinku istnieje pi¢c tukdw kotowych wyokgglajacych & trasy, z& trzy z nich g na tyle
ostre,ze wymagaj zdaniem zespotu projektowego wprowadzenia rgzai wymuszagcych
ograniczenie mdkosci w sposéb fizyczny. Bardzo istotnym problemempnaedmiotowej
ulicy jest ze wzgldu na jej szerokd notoryczne przekraczaniegdkosci przez poruszage
si¢ nig pojazdy, generalnie wielké ruchu na ulicy Zamkowej nina okréli¢ jako sredng,
majaca swe najwysze wartéci w godzinach zmian roboczych kopalni KWK ,Budryk”
woéwczas wysipuja najwicksze spitrzenia ruchu i dochodzi do najniebezpieczniejszych
sytuacji. Ponadto na ulicy Zamkowe] wystije ruch pieszy, cliojego nagzenie nie jest
duze, natomiast w porze letniej widocznym stajersich rowerowy, ktory cgciowo odbywa

si¢ chodnikami, a agciowo jezdng.

Na rysunkach planéw sytuacyjnych pokazano tylkaraki istniejce, ktorych funkcja
sie nie zmieni i leda znajdowé@ si¢ mniej wiccej w lokalizacjach zhblionych do obecnych,
natomiast na pewno nale przyja¢ ich demonta i powtorny monta po wykonaniu
przebudowy cigu przedmiotowej ulicy. Istnigge oznakowanie poziome znajduje sv
stanie dobrym, ale po wykonaniu prac remontowo -denaizacyjnych zostanie zagtone

zmodernizowanym oznakowaniem.

Istniegce oznakowanie przedstawiono w ey okre&lnym zakresie na planach

sytuacyjnych rys. nr 02-03.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO.

W zwigzku z przebudow na przedmiotowym odcinku ulicy Zamkowej zostan
wprowadzone nagbujace istotne zmiany stanu istrgeggo. Na odcinku poza terenem
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zabudowanym (odcinek dey KM 1,0+23,06 do KM 1,7+01,63) zostanie ureguloaa
szerokad¢ jezdni do 6,00 m z poszerzeniem na tuku kotowym,opu stronach dazie ona
ograniczona poboczem utwardzonym o szefokb,20m.

Szczegolnie istotne zmiany zosiamprowadzone na odcinku terenu zabudowanego
(KM 0,5+29,23 do KM 1,0+23,06 niniejsza dokumerdagjmuje tylko odcinek realizacyjny
nr 1), 3 one zwazane z konieczrigiag wykorzystania i zagospodarowania dysponowanej
przestrzeni z jednej strony i wymuszenia ogranicz@mrdkosci podyktowanego geomeiri
drogi z drugiej strony, zatem paitz od strony miejscowsai Czerwionka-Leszczyny
pierwszym elementemetizie przebudowa skrzgwania z ulig Klonowsg polegajcy na
stworzeniu od strony terenu niezabudowanego aziuptbszych wraz z przgiem nosy
wysp oznakowano tablicami C-9 wraz z U-6a (oznakowato zaprojektowano jako
oznakowanie aktywne), przeje dla pieszych oznakowano klasycznie tablican@ @raz z
odpowiadajcym im oznakowaniem poziomym. Maa powiedzié, ze od tego skrzzowania
bedzie rozpoczynat sgi odcinek ,trzypasowy” ulicy Zamkowej, ktory w tejorimie
prowadzony bdzie & do wysokdci posesji Zamkowa nr 27 i 34. Trzécodkowy pas bdzie
na catym odcinku wykorzystywany jako pas dla pofazdskecajpcych w lewo z ulicy
Zwyciestwa, odcinkowo ¢dzie stiyt pojazdom jadcym od Centrum odcinkowo pojazdom
nadjezdzajacym od strony Czerwionki — Leszczyny. Generalnietyra odcinku szeroksd
poszczegdlnych paséw ruchgdzie stata i bdzie wynost 3,00 m. Na przedmiotowym
odcinku lgda zlokalizowane jeszcze dwa azyle dla pieszych oawake analogicznie jak
azyl przy ulicy Klonowej, oraz dwie wyspy zamykeg (azyle bez prz&j) oddzielagce
odcinki pasa dla przeciwnych relacji, te wysepkidd oznakowane pylonami U-5
wyposaonymi w tablice C-9.
Obie wysepki bda zlokalizowane w rejonie skrzgwania z uli@ Bukowy, za& azyle z
przegciami dla pieszych w rejonie sklepu Lewiatan orazojgktowanych zatok
autobusowych.

W rejonie ulicy Lénej w kierunku ulicyZabik zlokalizowano w miejscu istnigjych
przystankéw dwie petnogabarytowe zatoki autobusoweoznione konstruke nawierzchni
i odgrodzone od jezdni ulicy Zamkowej kreaikiem kamiennym obabnym. Zatoki
oznakowano tablicami D-15, jeszcze jedmatok przystankow dla relacji w kierunku
Czerwionki — Leszczyny zlokalizowano pagdizy posesjami 18 i 24, zatoka ta rownjest
zatoky petnogabarytow
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Ponadto uzupetniono w rejonie skipyan tablice D-1 okrélajgce pierwszastwo,
zas przed wjazdem na rondo (e odebnym opracowaniem projektowym) ustawiono znak
D-2 okreilajacy koniec drogi z pierwsastwem przejazdu.

Uhonorowano pozostate istnjeg oznakowanie pionowe w ich obecnych
lokalizacjach, w wikszasci przypadkéw podposzlkowanie na wjazdach z ulic bocznych:
Kolonowa, Bukowa,Zabik, Le&na wykonano za pomgdablic A-7 z odpowiadggym im
oznakowaniem poziomym, podpadkowania na wjazdach do posesji prywatnych i na
ktérych prowadzona jest dziataktogospodarcza podkileno obnzonym kraveznikiem,
ewentualnie przejazdem przez chodnik.

Szczegoty oznakowania przedstawiono na rysunkaao@3.

Termin wprowadzenia docelowej organizaciji ruchu Il kwartat 2016 r.

3.1. Oznakowanie odblaskowe elementami pryzmatyczny

W celu polepszenia widoczém wprowadzonych elementéw popraviigych
bezpieczastwo ruchu kotowego zastosowano pryzmatyczne elgmedblaskowe, na
odcinku terenu zabudowanego czyli w od KM 0,5+29,88 KM 0,9+95,00 (na
przedmiotowym odcinku wysgpuje agwietlenie uliczne) elementy odblaskowe zabudowano
wzdhuz osi jezdni oraz wzdiukrawedzi wewretrznych pasow wydzielonych, zewtree pasa
ruchu wyznacza kragznik wyniesiony na 10-14 cm i tych elementéw w tgrosdb nie
oznakowywano. Natomiast na odcinku od KM 0,9+95¢a0KM 1,7+01,63, gdzie droga
biegnie przez obszar zadrzewionynig i nie wystpuje Ggwietlenie uliczne, pryzmatyczne
elementy odblaskowe zastosowano zaréwno w osi yakelu wyznaczenia kraylzi pasow
ruchu. Punkty pryzmatyczne powinnydlpkowane wzdha osi paséw w rozstawie co 2,00
m.

Zestawienie iléciowe pryzmatycznych elementéw odblaskowych przesisino w poniszej

tabeli
: llos¢
L.p. |Rodzaj [szt]
1 Elementy pryzmatyczne w 0si 1012,00
2 Elementy pryzmatyczne w kradziach 524,00
3 Elementy pryzmatyczne poprzeczne 9,00
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3.2. Sygnalizacjawietlna na przejsciu dla pieszych w rejonie ulicy L&nej
3.2.1. Oznakowanie
Projektowane oznakowanie przedmiotowego pgci@j zostato przedstawione na

rysunku nr 03 niniejszej dokumentacji

3.2.2. Program sygnalizacjgwietinej

Przedmiotow sygnalizag} swietlng na przejciu dla pieszych zaprojektowano jako
wzbudzap przez uczestnikOw ruchu pieszego wraz z akomaddlg ruchu kotowego.
Przedmiotowa sygnalizacfavietlna kedzie pracowéa w trybie ,wszystko czerwone” tzrie
przy braku zgtoszena wszystkich sygnalizatorach swietlany bytby sygnat czerwony.

Kazde zgtoszenie czy to pieszego czy pojazdu spowoduje uruchomienie obstugi
odpowiedniego zgtoszenia, zatem zgloszenrig@gszego spowoduje otwarcie p&oég na 8 s
sygnatu zielonego ggtego oraz 4 s sygnatu zielonego puisepgo.

Natomiast zgtoszenie pojazdu dla ktérejkolwiek egl&otowej spowoduje otwarcie
grupy kotowej na czas od 5 do 27 s w zatEci od natzenia ruchu w strefie obserwacji czyli
w odlegtaci od 2 do 70 m od linii zatrzyma po obstudze danego zgtoszenia &ato

sygnalizacji znow w§wietla sygnat czerwony lub obstuguje kolejne zgeose o ile takie

wystapi.

3.2.3. Okr&lenie czasow mgdzyzielonych

Obliczenia czasow mailzyzielonych dokonano zgodnie z Instrukciga wyniki
obliczen zestawiono w ponszej tabeli czaséw rlzyzielonych:

Grupa Dojazd
Grupa K1 K2 P3

o K1l 7

(&)

@

2 K2 7

©

=

L P3 7 7
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Cras Czas Czas
Droga | Dlugos¢ | Predkos¢ | Czas miedzy migdzy | Przyjety czas
. sygnatu : y ; : : .
L.p. | Ewak.| Dojazd| *” ewak. | pojazdu| ewakuacji ewak. | zielonyz | zielony | migdzyzielony
z0ktego .
[m] [m] [m/s] [s] | zatrzymanig w ruchu [s]
[s]
[s] [s]
1 K1 P3 3,00 9,00 14,00 11,11 2,07 5,07 5,07 7
2 K2 P3 3,00 9,00 14,00 11,11 2,07 5,07 5,07 7
3 P3 K1 - 9,00 - 1,40 6,43 6,43 6,8 7
4 P3 K2 9,00 1,40 6,43 6,43 6,43 7
3.2.4. Tabela nag¢zenia ruchu pieszych i pojazdow
Natezenie ruchu pojazdéw i pieszych pomierzono w godzinszczytu

popotudniowego jaka wygbita na przedmiotowym

godzinie 13:30 do 14:30.

WiIot w kierunku Centrum

obiekcie w dniu 11.09.201%ur

A 6] C | Cc| Cir | MikD |MR| K X SUMA
Suma 3 126 1 0 7 3 0 0 142
Udziat % 2,11 88,73 1,410,70(0,00f 4,93 | 2,11] 0,00| 0,00| 100,00
Wilot w kierunku Czerwionki-Leszczyny
A 6] C | Cc| Cir | MikD |MR| K X SUMA
Suma 3 410 0 0 19 1% ( ( 449
Udziat % 0,67 91,31 0,4p0,00| 0,00( 4,23 | 3,34/ 0,00 0,00 100,00
Przekroj ulicy Zamkowej w Ornontowicach
A 6] C | Cc| Cir | MikD |MR| K X SUMA
Suma 6 536 4 1 0 26 13 ( ( 591
Udziat % 1,02 90,69 0,680,17]|0,00( 4,40 | 3,05/ 0,00| 0,00 100,00
Natezenie ruchu pieszego w rejonie projektowanego prz&gia
Piesi/h
Suma 37
7
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3.2.5. Obliczenia minimalnych czaséw zielonych digieszych
Minimalny czas zielony dla pieszych obliczono zeowz
Gmin=Sdp/Vp=9,00/1,2=7,5 s

Gdzie:

Sdp-dtugdé¢ przegcia dla pieszych

Vp-predkosé pieszego przyfo 1,2 m/s

3.2.6. Obliczenie czasu ewakuacji pieszych
Czas ewakuacji pieszych obliczono ze wzoru
Gmin=Sdp/Vp= 9,00/1,4=6,43 s

Gdzie:

Sdp-dtugdé¢ przegcia dla pieszych

Vp-predkos¢ ewakuacji pieszego przyp 1,4 m/s

3.2.7. Elementy detekcji

Do detekcji uczestnikow ruchu zastosowanog¢pasgice detektory:

- dla uczestnikdéw ruchu kotowego — strefy detekcjiajezdniowego detektora ruchutle

indukcyjne,
- dla uczestnikdéw ruchu pieszego — przyciski zgtosawe

Szczegoty zostaly efe w projekcie wykonawczym

3.2.8. Plan dobowy sygnalizacji

Zaprojektowano dla przedmiotowej sygnalizagjietinej dwa systemy pracy wagu doby:

- tryb petnokolorowy w godzinach od 6:00 do 22:00
- tryb ostrzegawczy w godzinach od 22:00 do 6:00
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3.2.7. Programy sygnalizacjswietlnej

3.2.7.1. Program w trybie petnokolorowym

1 7 29 31 34 42 46 50 [s]
k1 LYR=L =3
o LYR=1 v=3

-

3.2.7.2. Program w trybie startowym

K1 YR

kK2 YR

3.2.7.3. Program w trybie ostrzegawczym

6 [s]

K1

K2

P3 brak

3.2.8. Obliczenia przepustowsri dla godziny szczytu

Krytyczne nagzenie ruchu w rzeczywistych warunkach drogowychRi&R E oblicza si

Q«i=2800 (Q/C)fy f, fc = 2800 * 1*0,81*0,85*0,90 = 1735 p/h

fx — Kierunkowy rozktad ruchu — prayp 25/75, zatem= 0,81,
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fo - Wspotczynnik wptywu szerokoi pasow ruchu i poboczy — przip f, =0,85,

fc - Wspotczynnik wptywu pojazddéw gikich,

f=1/(1+p (ec-1)+ps(es-1) = 0,90,

gdzie:

Pa Pc - Udziat samochodow giarowych i autobusow,

€, €& - Wspotczynniki przeliczeniowe samochoddwzeirowych i autobuséw na pojazdy

umowne

Dla Poziomu Swobody Ruchu E przepustévalicy powinna wynosi 1735 p/h, przyjmujc
ze W godzinie pojawia §i37 pieszych oddzielnie (wariant krytyczny) czylz@pustowéc
bedzie wynost 1093 p/h czyli w stosunku do stanu istgegjgo lgdzie 50 % rezerwy.

3.3. Konstrukcja najazdu w rejonie skrzyzowania z ulica Klonowg

W celu fizycznego wymuszenia ograniczeniadbosci pojazdéw nadjedzajacych od
strony Czerwionki — Leszczyny, porusgajch s¢ na terenie niezabudowanym zgkoscia
70-90 km/h, zdecydowano ¢sidla relacji wjazdowej podnié niwelet nawierzchni
skrzyzowania z ulig Klonowg o 7 cm. Podniesienie odbywai¢c bedzie na odcinku diugai
1,50 m. Konstrukcyjnie natg wykon& je w nas¢pujacy sposob:

* od strony najazdu nalg nawierzchng asfaltowy zakaczye poprzecznym
krawegznikiem wtopionym utaonym ,do géry nogami” na tawie betonowe;.

 wykona ukos z kostki betonowej w kolorze czerwonym pozepnim wycgciu
istniegcych warstw asfaltowych,

* uzupetnienie warstwy tlucznia z zmgczeniem i profilowaniem, tak aby w
najwyzszym punkcie nie przekroczyt 7 cm (finalnie),

* ufozenie kostki grubgci 8 cm w kolorze czerwonym na podsypce cementowo
piaskowej w stosunku 1:4,

» uszczelnieni pakczenia kostki z nawierzchpasfaltova,

* zamulenie nawierzchni kostkowej zapgagementow.

e zamknigcie zjazdu poprzecznym Kkrganikiem wtopionym utaonym ,do goéry
nogami” na tawie betonowej i dalszym w@émiem nawierzchni asfaltowej z
powiekszonym do 1,4% spadkiem pogiym, tak aby przégie dla pieszych miato
spadki zgodne z projektowaniwelety docelowvy.
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4. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA.

4.1.Zestawienie oznakowania pionowego

llos¢
L.p. |Symbol [szt]
1 A-2 1
2 C-9 11
3 D-1 5
4 D-6 11
5 U-5 3
6 U-6a 8
7 A-29 2
8 B-33 (70 km/h) 1
9 B-33 (40 km/h) 1
10 | C-13/16 2
11 | C-13/16a 2
12 B-20 1
13 Do przeniesienia istnige 31

4.2.Zestawienie oznakowania poziomego

Dlugos¢ | Powierzchnia
L.p. |Symbol [m] [m?]

1 P-10 - 46,00

2 P-13 33,00 8,66

3 P-14 21,00 7,87

4 P-la 332,00 13,28
5 P-1d 171,00 20,52
6 P-le 534,00 64,08
7 P-21 - 78,66

8 P-4 551,00 132,24
9 P-6 100,00 8,00
10 |P-7a 94,00 11,28
11 P-7b 1 820,00 436,80
12 P-12 4,00 2,00
13 P-2a 382,00 45,84

UWAGA!

Przed zakupem nowych tablic nalgy dokonaé przegladu stanu technicznego tablic

istniejacych na dzieh rozpoczcia prac i na tej podstawie dokoné uzupetnier. Pewna
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ilos¢ znakow istniejgcych na dziew wykonywania inwentaryzacji znajdowata s¢ w

dobrym stanie technicznym co umaliwitoby ich powtérne wykorzystanie

5. ZASADY UMIESZCZANIA | KONSTRUKCJA ZNAKOW.

Znaki naley umieszczé po prawej stronie jezdni, eli dotycz jadhcych wszystkimi
pasami ruchu.

Znaki mocuje s na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach, ramaefisiegnikach
wykonanych z ocynkowanych rur lulgtkwnikow, wzgkdnie innych ksztattownikow. Zaleca
si¢ umocowywanie znakow na stupkach metalowych o pojelokragtym. Dopuszcza gitez
wykorzystywanie stupow linii telekomunikacyjnychgtén, stupéw trakcyjnych i masztéw
sygnalizatorow orazcian budynkéw i wyjtkowo elementow konstrukcyjnych obiektéw
inzynierskich do umocowywania na nich konstrukcji paginugcych tarcze znakoéw, pod
warunkiem, ze umieszczenie znakuedzie zgodne z przepisami instrukcji i niedaie
wptywato na korozj obiektu.

Tarcze znakdéw powinny Byodchylone w poziomie od linii prostopadiej do gsidni.
Odchylenie tarczy znakéw odblaskowych powinno wy@ogoto 5 w kierunku jezdni. Jgi
znaki umieszczanegsna tukach poziomych odchylenie tarczy znaku halskorygowa
zaleznie od wielkdci promienia oraz od jego kierunku.

Odlegtas¢ znaku od jezdni powinna wyn@si
* naulicach 0,50 - 2,00 m od kraslzi jezdni. Odlegté¢ znaku od jezdni mierzysi
w poziomie od krawdzi jezdni do najbfiszego skrajnego punktu tarczy znaku.
e na pasie dzigtym jezdnie drég dwujezdniowych - 0,50 m od zetrmej
krawedzi opaski.

Wysoka¢ umieszczania znakow przy ulicach powinna wy&es2,00 m. Odlegh ta
odmierza si od dolnej krawdzi lub najnzej potazonego jej punktu.

Wyzej wymienione zasady zaczergtoi z Instrukcji [1]

Rury konstrukcji wsporczych znakow powinny odpowiadawymaganiom PN - H -
74219, PN - H - 74220. Powierzchnia zetwnna i wewgtrzna nie powinna wykazywavad
w postaci tusek, gknig¢, zwalcowa i naderwa. Dopuszczalneasrysy wynikagce z procesu
wytwarzania, mieszgze s¢ w granicach dopuszczalnych odchytek wymiarowycbadé€ rur
powinny by obckte réwno i prostopadle do osi rury. Rury powinny¢bproste.

Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna praekat 1,5 mm na 1 m diugai rury.
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Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych premamy: PN-H-
84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02. @mynkowania rur stosuje ¢si
gatunek cynku Raf wedtug PN-H-82200.

Tarcze znakéw nalery wykona z blachy stalowej lub aluminiowej. Tarcza z blachy
stalowej powinna mie gruba&¢ conajmniej 1,00 mm, natomiast z blachy aluminiowe]
conajmniej 2 mm (j@i sa ttoczenia, a znakgdzie umieszczony w ramce to grébanaze
zmniejszy sie do 1,5 mm. Tarcza musi byowna i gtadka - bez odksztafcetaszczyzny
znaku, w tym pofatdow wgie¢, lokalnych wgniece lub nierowndci itp. Krawedzie znaku
musz by¢ réwne i nieostre. Tarcze znakow powinny zégpakryte folg odblaskow I
generacji.

Znaki wykorzystane do oznakowania miejsca roboty pkrawedzi ulicy Zamkowej
powinny by wykonane w rozmiarze $rednie. Tarcze znakdédw powinny zosté pokryte
folig odblaskowg 1l generacji (powierzchnia czotowa odblaskowa ty[2).

Wyzej wymienione zasady zaczerghoi z Instrukcji [1] oraz OST [4]

[o2]
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