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OPIS TECHNICZNY DLA PROJEKTU DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
1. DANE OGOLNE

1.1 Inwestor

Powiatowy Zarzad Drég w Mikotowie z siedzibg w Laziskach Gérnych
43-170 Laziska Gorne, ul. Fryderyka Chopina 8

1.2 Zakres opracowania

Opracowanie stanowi projekt docelowej statej organizacji ruchu dla przedmiotowego zadania ktérego zakres obejmuje
modernizacje ciagu drogowego nr 5310 ul. Zorska w Orzeszu.

Cel projektu organizaciji ruchu:

- zapewnienie bezpieczeristwa wszystkich uczestnikéw ruchu

- okre$lenie zasad poruszania sig po nowym uktadzie komunikacyjnym.

Zakres projektu organizaciji ruchu obejmuije:

- zaprojektowanie nowego oznakowania oraz dostosowanie/uzupetnienie istniejgcego oznakowania do zmienionego uktadu -
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

- zastosowanie urzadzen bezpieczerstwa ruchu zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

1.3 Podstawa opracowania

= umowa z inwestorem;

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie;

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegétowych warunkéw Zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

= Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji. w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych

= Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach,

= Zalgczniki nr 1 - 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych
dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia
na drogach,

= Ustawa prawo o ruchu drogowym,

= obowigzujace przepisy i normy oraz literatura fachowa,

= inwentaryzacja oznakowania w terenie,

2. LOKALIZACJA

Przedmiotowe przedsiewziecie usytuowane jest w potudniowej czesci Polski, na terenie wojewoddztwa $laskiego, w granicach
powiatu mikotowskiego we wschodniej czesci gminy Orzesze.

3. STAN ISTNIEJACY
3.1 Opis terenu inwestyciji

Charakterystyka ulicy: Zorskiej:

- kategoria drogi — powiatowa klasy Z,

- droga jednojezdniowa — dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej, przekréj: 1x2,

- obowigzuje ograniczenie predkosci do 50/60 km/h — obszar zabudowany,

- ulica posiada na przedmiotowym odcinku pierwszenstwo przejazdu.

Teren przedmiotowego zadania obejmuije istniejaca ul. Zorskg na odcinku o diugosci 5,1 km, od posesji 245a do posesji nr 47.
Ulica Zorska posiada szeroko$¢ ok. 5,5-7,0 m. Nie jest ona ograniczona kraweznikami. Przebiega cze$ciowo przez teren
posiadajacy zabudowe jednorodzinng wolnostojacq oraz czesciowo przez teren zalesiony. Droga posiada na wigkszo$ci swojej
diugosci istniejace rowy przydrozne, ktére posiadajg odprowadzenie do istniejgcych ciekdw. Jezdnia posiada liczne spekania
siatkowe, przez co charakteryzuje sie zlym stanem technicznym

Ulica stanowi pofaczenie komunikacyjne DW925 z DK81
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41 Rozwigzanie geometryczne

Niniejsze opracowanie przewiduje modernizacje drogi po jej istniejacym $ladzie z zatozeniem ujednolicenia jej szerokosci do
6,0m. Po prawej stronie jezdni przewidziano budowe pobocza gruntowego o szerokosci 1,0 m, natomiast po lewej pobocze
podzielono na dwa - utwardzone o szerokosci 1,0 m i bezposrednio przylegajace do niego gruntowe o szerokosci 0,5 m. Na
odcinkach, gdzie wystepuje zabudowa przewidziano budowe chodnikéw o szerokosci 2,0 m. Opracowanie zaktada takze
odbudowe istniejgcych zjazdow i nadanie im jednolitej szerokosci 4,5 m.

4.2  Docelowa organizacja ruchu
Docelowa organizacja ruchu (rys 03) zaktada:

- utrzymanie istniejacej organizacji ruchu w zakresie ustalenia pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach z korektq lokalizacji
znakéw w miejscach budowy chodnika polegajacych na ich przesunieciu za projektowane obrzeze

- zaprojektowanie dodatkowych przej$¢ dla pieszych,

- korekty lokalizaciji istniejacych przej$¢ dla pieszych,

- wszystkie znaki D-6 zastosowac jako dwustronne,

- zaprojektowanie sygnalizacji $wietinej (acyklicznej, akomodacyijnej, all red) na przejciu dla pieszych w rejonie skrzyzowania z
ulica Gombrowicza, (odrebne opracowanie) dodatkowo na jezdni zastosowac piktogramy znaku A-17 (wymiary znaku a=1.3m,
h=3.2m),

- zaprojektowanie ,aktywnego przejscia dla pieszych” w rejonie skrzyzowania z ulicg Szkolna, (pod$wietlana tarcza znaku D-6
wraz z detekcjg pieszego oraz aktywnymi punktowymi elementami odblaskowymi, zasilanie poprzez solary),

-zaprojektowanie tablicy zmiennej tre$ci wySwietlajacej komunikaty zwigzane z predkoscig jazdy,

- wyznaczenie i zaprojektowanie przystankow komunikacji publicznej,

- korekty lokalizacji istniejacych przystankéw komunikaciji publicznej,

- ustawienie znakdw ostrzegawczych — ,Uwaga na zwierzeta”

- miejscach stromych skarp zamontowanie za chodnikiem barierek ochronnych: w rejonach przej$¢ dla pieszych oraz
przystankdw autobusowych w kolorze zétto-czarnym, w pozostatych lokalizacjach w kolorze zielonym,

- zastosowanie zgodne z obowigzujgcymi przepisami oznakowania pionowego i poziomego.

Oznakowanie pionowe

Projektowane oraz wymieniane na nowe istniejace oznakowanie nalezy zastosowaé jako $redni (S) z foli Il generacii lub
pryzmatycznej

Tarcze znakdw nalezy zastosowac z podwdjnie gietymi krawedziami na catym obwodzie. Minimalna odlegto$¢ krawedzi znaku
pionowego od krawedzi jezdni powinna wynosi¢ 0,50 m, a wysoko$¢ umieszczenia tarczy znaku przy chodnikach liczac od
gornej czesci kraweznika .do dolnej krawedzi tarczy znaku powinna wynosi¢ 2,20m Liternictwo na tablicach nalezy stosowaé
zgodnie z zasadami przyjetymi w , Szczegdtowych warunkach technicznych ...”

Oznakowanie poziome
Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe z mas chemoutwardzalnych.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Wszystkie balustrady zabezpieczajace ruchu pieszych nalezy zastosowaé w kolorze zielonym RAL 6010
Planowany termin wprowadzenie przedmiotowej organizacji ruchu: do 31.12.2020r.

PROJEKTOWAL inz. Mariusz Gozdziewski




