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Ó
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1. D
A

N
E O

G
Ó

LN
E 

1.1 
Inw

estor 

Pow
iatow

y Zarząd D
róg w

 M
ikołow

ie z siedzibą w
 Łaziskach G

órnych 
43-170 Łaziska G

órne, ul. Fryderyka C
hopina 8 

1.2 
Zakres opracow

ania 

O
pracow

anie stanow
i projekt tym

czasow
ej organizacji ruchu dla w

ykonania przedm
iotow

ego zadania, którego zakres obejm
uje  

m
odernizację ciągu drogow

ego nr 5310 ul. Żorska w
 O

rzeszu. 
C

el projektu organizacji ruchu: 
- zapew

nienie bezpieczeństw
a w

szystkich uczestników
 ruchu 

- określenie zasad poruszania się po now
ym

 układzie kom
unikacyjnym

. 
Zakres projektu organizacji ruchu obejm

uje: 
- zaprojektow

anie now
ego oznakow

ania oraz dostosow
anie/uzupełnienie istniejącego oznakow

ania do zm
ienionego układu - 

zgodnie z obow
iązującym

i przepisam
i. 

1.3 
Podstaw

a opracow
ania 

▪ 
um

ow
a z inw

estorem
; 

▪ 
R

ozporządzenie M
inistra Transportu i G

ospodarki M
orskiej w

 spraw
ie w

arunków
 jakim

 pow
inny odpow

iadać drogi 
publiczne i ich usytuow

anie; 
▪ 

R
ozporządzenie M

inistra Transportu i G
ospodarki M

orskiej w
 spraw

ie szczegółow
ych w

arunków
 zarządzania 

ruchem
 na drogach oraz w

ykonyw
ania nadzoru nad tym

 zarządzaniem
 

▪ 
R

ozporządzenie M
inistrów

 Infrastruktury oraz Spraw
 W

ew
nętrznych i Adm

inistracji. w
 spraw

ie znaków
 i sygnałów

 
drogow

ych 
▪ 

R
ozporządzenia M

inistra Infrastruktury w
 spraw

ie szczegółow
ych w

arunków
 technicznych dla znaków

 i sygnałów
 

drogow
ych oraz urządzeń bezpieczeństw

a ruchu drogow
ego i w

arunków
 ich um

ieszczenia na drogach, 
▪ 

Załączniki nr 1 – 4 do R
ozporządzenia M

inistra Infrastruktury w
 spraw

ie szczegółow
ych w

arunków
 technicznych 

dla znaków
 i sygnałów

 drogow
ych oraz urządzeń bezpieczeństw

a ruchu drogow
ego i w

arunków
 ich um

ieszczenia 
na drogach, 

▪ 
U

staw
a praw

o o ruchu drogow
ym

, 
▪ 

obow
iązujące przepisy i norm

y oraz literatura fachow
a, 

▪ 
inw

entaryzacja oznakow
ania w

 terenie, 

2. LO
K

A
LIZA

C
JA

 

Przedm
iotow

e przedsięw
zięcie usytuow

ane jest w
 południow

ej części Polski, na terenie w
ojew

ództw
a śląskiego, w

 granicach 
pow

iatu m
ikołow

skiego w
e w

schodniej części gm
iny O

rzesze
. 

3. STA
N

 ISTN
IEJĄ

C
Y 

3.1 
O

pis terenu inw
estycji 

C
harakterystyka ulicy:  Żorskiej: 

- kategoria drogi – pow
iatow

a klasy Z,  
- droga jednojezdniow

a – dw
ukierunkow

a o naw
ierzchni bitum

icznej, przekrój: 1x2, 
- obow

iązuje ograniczenie prędkości do 50/60 km
/h – obszar zabudow

any, 
- ulica posiada na przedm

iotow
ym

 odcinku pierw
szeństw

o przejazdu. 
Teren przedm

iotow
ego zadania obejm

uje istniejącą ul. Żorską na odcinku o długości 5,1 km
, od posesji 245a do posesji nr 47. 

U
lica Żorska posiada szerokość ok. 5,5-7,0 m

. N
ie jest ona ograniczona kraw

ężnikam
i. Przebiega częściow

o przez teren 
posiadający zabudow

ę jednorodzinną w
olnostojącą oraz częściow

o przez teren zalesiony. D
roga posiada na w

iększości sw
ojej 

długości istniejące row
y przydrożne, które posiadają odprow

adzenie do istniejących cieków. Jezdnia posiada liczne spękania 
siatkow

e, przez co charakteryzuje się złym
 stanem

 technicznym
 

U
lica stanow

i połączenie kom
unikacyjne D

W
925 z D

K81 
 4. STA

N
 PR

O
JEK

TO
W

A
N

Y 
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4.1 
R

ozw
iązanie geom

etryczne 

N
iniejsze opracow

anie przew
iduje m

odernizację drogi po jej istniejącym
 śladzie z założeniem

 ujednolicenia jej szerokości do 
6,0m

. Po praw
ej stronie jezdni przew

idziano budow
ę pobocza gruntow

ego o szerokości 1,0 m
, natom

iast po lew
ej pobocze 

podzielono na dw
a - utw

ardzone o szerokości 1,0 m
 i bezpośrednio przylegające do niego gruntow

e o szerokości 0,5 m
. N

a 
odcinkach, gdzie w

ystępuje zabudow
a przew

idziano budow
ę chodników

 o szerokości 2,0 m
. O

pracow
anie zakłada także 

odbudow
ę istniejących zjazdów

 i nadanie im
 jednolitej szerokości 4,5 m

. 

4.2 
Tym

czasow
a  organizacja ruchu 

W
ykonanie prac zw

iązanych z realizacją przedm
iotow

ego zadania należy w
ykonać przy uw

zględnieniu poniższych założeń. 
Założenia: 

• 
utrzym

anie ciągłości ruchu pojazdów
 na ulicy Żorskiej, 

• 
w

 m
iarę m

ożliw
ości połów

kow
e w

ykonyw
anie w

lotów
 skrzyżow

ań oraz zjazdów
 na drogi w

ew
nętrzne, 

• 
m

inim
alna szerokość jezdni pozostaw

iona dla ruchu pojazdów
 w

ynosi 2,75m
, 

• 
sterow

anie ruchem
 na zaw

ężonym
 odcinku należy w

ykonać za pom
ocą sygnalizacji św

ietlnej lub pracow
ników

 
posiadających odpow

iednie upraw
nienia do kierow

ania ruchem
, 

• 
utrzym

anie stałej dostępności do zjazdów
 na obiekty działalności gospodarczej 

• 
przez cały okres prac zapew

nić m
ożliw

ość dojazdu do dróg bocznych, zjazdów
 publicznych oraz indyw

idualnych, 
• 

utrzym
anie ciągłości ruchu pieszego, 

• 
pow

iadom
ić m

ieszkańców, w
łaścicieli punktów

 działalności gospodarczej do których dojazd będzie utrudniony oraz 
służby m

iejskie o lokalizacji w
prow

adzonych utrudnień oraz m
ożliw

ych alternatyw
nych drogach dojazdow

ych. 

W
 

celu 
spełnienia 

pow
yższych 

założeń 
w

ykonanie 
prac 

zaplanow
ano 

w
 

37 
etapach, 

zakres 
poszczególnych 

etapów
 

przedstaw
iono na rysunku nr 2, dla każdego etapu na rysunku podano jaki num

er  rozw
iązania szczegółow

ego organizacji ruchu 
lub schem

at przestaw
ny organizacji ruchu oraz program

 sygnalizacji św
ietlnej należy zastosow

ać, podano rów
nież num

er 
rysunku na których te elem

enty są zlokalizow
ane. D

la sytuacji w
ym

agających szczegółow
ego przedstaw

ienia organizacji na czas 
robót należy zastosow

ać  rozw
iązania szczegółow

e przedstaw
ione na rysunkach num

er 9-17, w
 pozostałych sytuacjach należy 

zastosow
ać przestaw

ne schem
aty organizacji ruchu przedstaw

ione na rysunkach nr 3-7. N
iektóre rozw

iązania posiadają w
ersje 

oznaczoną „a” (np. 3a) są to rozw
iązania organizacji ruchu nie w

ym
agające połów

kow
ego zaw

ężenia jezdni, do zastosow
ania w

 
sytuacjach prow

adzenia prac zw
iązanych z budow

ą zjazdów, chodników, peronów
 przystankow

ych, pozostaw
ienie terenu robót 

po zakończeniu prac w
 danym

 dniu lub innych prac odbyw
ających się na poboczu drogi. D

o kierow
ania ruchem

 na zaw
ężonej 

m
aksym

alnie do 2,75m
 jezdni należy na odcinkach poza skrzyżow

aniam
i zastosow

ać sygnalizacje św
ietlną, natom

iast na 
skrzyżow

aniach kierow
anie ruchem

 m
usi być przeprow

adzone poprzez upraw
nione do kierow

ania ruchem
 osoby, program

y 
sygnalizacji św

ietlnej znajdują się na rysunku nr 8. 

Przed każdym
 ustalonym

 przez w
ykonaw

cę odcinkiem
 prac składającym

 się z kilku etapów, należy ustaw
ić tablice ostrzegaw

cze 
zgodne z rysunkiem

 nr 2.  
Sygnalizację św

ietlną  

Sygnalizacje św
ietlną w

ahadłow
ą należy w

ykonać dla dw
óch grup kołow

ych z podziałem
 czasu zielonego dla obu kierunków

 
zgodnie z załączonym

i obliczeniam
i. Program

y sygnalizacji dla poszczególnych etapów
 prac przedstaw

iono na rysunku nr 8.  

W
 razie przekroczenia przepustow

ości pasa ruchu w
ahadłow

ego i tw
orzenia się kolejek na drodze w

ykonaw
ca 

zobow
iązany jest do zapew

nienia ręcznego kierow
ania ruchem

 przez pracow
ników

, posiadających odpow
iednie 

upraw
nienia. 

W
ystępujące zagrożenia i utrudnienia : 

W
 zw

iązku z prow
adzeniem

 prac przy zajęciu jezdni zjazdu, chodnika oraz zajęciu jezdni drogi publicznej w
ystąpią utrudnienia w

 
ruchu pieszym

 i kołow
ym

.  
Zagrożenie stw

arzające niebezpieczeństw
o dla pracow

ników
 budow

y, pieszych oraz osób w
 pojazdach m

oże stanow
ić: 

• 
ruch sam

ochodow
y ogólny, 

• 
ruch pojazdów

 i m
aszyn w

ykonujących prace budow
lane, 

• 
ruch pojazdów

 transportow
ych św

iadczących dostaw
y na budow

ę 
• 

w
ykopy, stan naw

ierzchni w
ynikających z prow

adzenia prac budow
lanych 

Piesi • 
N

a czas trw
ania prac zapew

nić odpow
iednio zabezpieczone i drożne obejścia terenu robót oraz dojście pieszych do 

ciągów
 pieszych, przystanków

 autobusow
ych oraz budynków

.  
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• 
W

 przypadku w
ystępow

ania opadów
 deszczu naw

ierzchnia dojść do przejść dla pieszych pow
inna być w

ykonana z 
m

ateriałów
 na których nie będą pow

staw
ały kałuże oraz która pod w

pływ
em

 w
ody nie będzie tw

orzyła błota 
(zagęszczone kruszyw

o kam
ienne, płytki chodnikow

e, ew
. m

aty, gum
y  itp). 

• 
W

 przypadku gdy dojścia dla pieszych przebiegają nad głębokim
i w

ykopam
i lub w

 bezpośrednim
 ich  sąsiedztw

ie 
należy użyć kładek dla pieszych oraz odpow

iednich zapór U
-20, barierek U

-11a.  
W

arunki prow
adzenia robót  

W
ykonaw

ca 
jest 

zobow
iązany 

do 
każdorazow

ego 
bezw

arunkow
ego 

um
ożliw

ienia 
przejazdu 

pojazdów
 

uprzyw
ilejow

anych oraz pojazdów
 służb m

iejskich i kom
unalnych na każdym

 etapie robót. W
 razie potrzeby w

ykonaw
ca 

zobow
iązany 

jest do 
przerw

ania 
prac 

lub 
zastosow

ania 
ręcznego 

kierow
ania 

ruchem
 przez 

osoby 
posiadające 

stosow
ne 

upraw
nienia 

do 
w

ykonyw
ania 

czynności 
zw

iązanych 
z 

kierow
aniem

 
ruchem

 
drogow

ym
 

na 
drogach 

publicznych dla um
ożliw

ienia dojazdu lub przejazdu pojazdów
 tychże służb. 

K
ażdorazow

o po zakończeniu prac teren robót należy pozostaw
ić w

 stanie um
ożliw

iającym
 przejazd pojazdom

 
ratow

nictw
a (karetka pogotow

ia, straż pożarna, policja) 
O

soby w
ykonujące czynności zw

iązane z robotam
i w

 pasie drogow
ym

 pow
inny być ubrane w

 odzież ostrzegaw
czą o 

barw
ie pom

arańczow
ej lub żółtej i w

yposażone w
 elem

enty odblaskow
e 

W
ykonaw

ca jest obow
iązany zapew

nić dojazd do posesji na każdym
 etapie robót; w

 w
ypadku sięgaczy i w

jazdów
 do 

posesji dojazd ten m
oże odbyw

ać się po w
arstw

ie podbudow
y lub po naw

ierzchni sfrezow
anej. 

D
la zapew

nienia dojazdu do posesji i ich bieżącej obsługi prace w
 ram

ach poszczególnych etapów
 należy w

ykonyw
ać 

odcinkam
i, zajm

ując długość jezdni nie w
iększą niż obejm

ującą dw
a sąsiednie w

jazdy bram
ow

e. 
Prace w

 rejonie w
jazdów

 bram
ow

ych należy prow
adzić na połow

ie ich długości, um
ożliw

iając w
jazd i w

yjazd na teren 
nieruchom

ości. 
W

 przypadku konieczności zajęcia całej szerokości w
jazdu do posesji term

in w
ykonania robót należy uzgodnić z 

w
łaścicielem

/użytkow
nikiem

 posesji. 
N

a każdym
 etapie robót w

ykonaw
ca obow

iązany jest do um
ożliw

ienia dojścia pieszego do posesji objętych zakresem
 

robót. W
 razie potrzeby na czas dojścia pieszych do posesji należy przerw

ać prace i um
ożliw

ić dojście. 
O

 term
inie zm

iany organizacji ruchu drogow
ego W

ykonaw
ca pow

iadom
i, z co najm

niej 14 dniow
ym

 w
yprzedzeniem

 
Służby M

iejskie, Zarządców
 K

om
unikacji Publicznej (M

ZK
 Tychy, K

ZK
 K

O
P i inni), m

ieszkańców
, podając dokładną datę 

i godzinę zm
iany oraz przew

idyw
any okres jej obow

iązyw
ania. W

 ten sam
 sposób W

ykonaw
ca pow

iadom
i o term

inie 
zakończenia prac i w

prow
adzenia docelow

ej organizacji ruchu 
Po w

ykonaniu prac należy drogę w
raz z oznakow

aniem
 i zieleńcem

 przyw
rócić do stanu pierw

otnego 
O

znakow
anie pionow

e  
Projektow

ane oznakow
anie tym

czasow
e na ulicy Żorskiej należy w

ykonać jako duże (D
) z foli II generacji lub pryzm

atycznej, 
natom

iast na pozostałych ulicach jako średnie (S) z foli II generacji lub pryzm
atycznej. 

 M
inim

alna odległość kraw
ędzi znaku pionow

ego od kraw
ędzi jezdni pow

inna w
ynosić 0,50 m

, a w
ysokość um

ieszczenia tarczy 
znaku przy chodnikach licząc od górnej części kraw

ężnika .do dolnej kraw
ędzi tarczy znaku pow

inna w
ynosić 2,20m

 Liternictw
o 

na tablicach należy stosow
ać zgodnie z zasadam

i przyjętym
i w

 „ Szczegółow
ych w

arunkach technicznych ...” 
Lokalizacja oznakow

ania w
inna zostać w

ybrana w
 terenie w

 sposób um
ożliw

iający jego najlepszą m
ożliw

ą w
idoczność, nie 

kolidujący z w
jazdam

i bram
ow

ym
i i ciągam

i pieszym
i, należy bezw

zględnie utrzym
ać odległość m

inim
um

 10m
 pom

iędzy 
znakam

i pionow
ym

i.. 
 4.3 

O
bliczenia sygnalizacji św

ietlnej  

D
ane 

L – odległość m
iędzy liniam

i zatrzym
ań – zależna do program

u 
dL - średnia długość pojazdu = 14 [m

] 
v

e  – prędkość ew
akuacji = (8,33 m

/s, = 30 km
/h) 

v
d  – prędkość dojazdu = (8,33 m

/s, = 30 km
/h) 

te  – czas ew
akuacji = (L+dL)/v

e [s] 
a - przyśpieszenie = 3,5 m

/s
2 

td  – czas dojazdu = 
 [s] 

tm  – czas m
iędzyzielony = tm

 = tż + te  –td  [s] 
ttrac  - czas tracony w

 cyklu = 2(tm -1) [s] 
y – stopień nasycenia pasa ruchu y

1  = Q
1 /S  

Y - sum
a stopni nasycenia = y

1+  y
2  

G
 - długość sygnału zielonego = (y

1 /Y)*(T- ttrac )-1 
T

m
in  - m

inim
alna długość cyklu = ttrac  /(1-Y) 
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T
opt  - optym

alna długość cyklu = [(1,5* ttrac )+5]/(1-Y) 
T - długość cyklu 
Q

 - natężenie ruchu w
 godzinie szczytow

ej na drodze – przyjęto na podstaw
ie przeprow

adzonych badań ruchu = 920 [E/h] 
Q

i  - natężenie ruchu w
 godzinie szczytow

ej na pasie ruchu i = 460 [E/h] 
S - natężenie nasycenia pasa ruchu = 525*w

 [E/h] 
w

 - szerokość pasa ruchu pozostaw
ionego dla ruchu = 2.75m

 
 O

bliczenia 

Program
 nr 1 –- odległość pom

iędzy liniam
i zatrzym

ania = 95m
  

1. N
atężenie nasycenia pasa ruchu: S = 525 ×2,75 = 1444 [E / h] 

2. C
zas ew

akuacji pojazdów
: te = (95+10)/8,33 = 12,6 ≈ 13 [s] 

3. C
zas m

iędzyzielony: tm
 = 3+13-0=16 [s] 

4. Stopnie nasycenia pasów
 ruchu: y

1 = y
2 = 460/1444 = 0,32 [-] 

5. Sum
a stopni nasycenia: Y = 0,32 + 0,32 = 0,64 [-] 

6. C
zas tracony w

 cyklu: ttrac  = 2*(16-1) = 30 [s] 
7. M

inim
alna długość cyklu: T

m
in =  30/(1-0,64) = 83,3 ≈ 84 [s] 

8. O
ptym

alna długość cyklu: T
opt = [(1,5*30)+5]/(1-0,64) = 138,88 ≈ 138 [s] , przyjęto długość cyklu T = 120[s] 

9. D
ługość sygnału zielonego jednej fazy G

1 = G
2 = (0,32/0,64)*(120-30)-1 = 44 [s], przyjęto G

1 = G
2 =  44[s] 

10. Program
 sygnalizacji – rys 6 

Program
 nr 2 –- odległość pom

iędzy liniam
i zatrzym

ania = 135m
  

1. N
atężenie nasycenia pasa ruchu: S = 525 ×2,75 = 1444 [E / h] 

2. C
zas ew

akuacji pojazdów
: te = (135+10)/8,33 = 17,4 ≈ 18 [s] 

3. C
zas m

iędzyzielony: tm
 = 3+18-0=21 [s] 

4. Stopnie nasycenia pasów
 ruchu: y

1 = y
2 = 460/1444 = 0,32 [-] 

5. Sum
a stopni nasycenia: Y = 0,32 + 0,32 = 0,64 [-] 

6. C
zas tracony w

 cyklu: ttrac  = 2*(21-1) = 40 [s] 
7. M

inim
alna długość cyklu: T

m
in =  40/(1-0,64) = 111,1 ≈ 111 [s] 

8. O
ptym

alna długość cyklu: T
opt = [(1,5*40)+5]/(1-0,64) = 180,55 ≈ 181 [s] , przyjęto długość cyklu T = 120[s] 

9. D
ługość sygnału zielonego jednej fazy G

1 = G
2 = (0,32/0,64)*(120-40)-1 = 39 [s], przyjęto G

1 = G
2 =  39[s] 

10. Program
 sygnalizacji – rys 6 

 Program
 nr 3 –- odległość pom

iędzy liniam
i zatrzym

ania = 170m
  

1. N
atężenie nasycenia pasa ruchu: S = 525 ×2,75 = 1444 [E / h] 

2. C
zas ew

akuacji pojazdów
: te = (170+10)/8,33 = 21,6≈ 22 [s] 

3. C
zas m

iędzyzielony: tm
 = 3+22-0=25 [s] 

4. Stopnie nasycenia pasów
 ruchu: y

1 = y
2 = 460/1444 = 0,32 [-] 

5. Sum
a stopni nasycenia: Y = 0,32 + 0,32 = 0,64 [-] 

6. C
zas tracony w

 cyklu: ttrac  = 2*(25-1) = 48 [s] 
7. M

inim
alna długość cyklu: T

m
in =  48/(1-0,64) = 133,33 ≈ 134 [s] 

8. O
ptym

alna długość cyklu: T
opt = [(1,5*48)+5]/(1-0,64) = 213,88 ≈ 214 [s] , przyjęto długość cyklu T = 134[s] 

9. D
ługość sygnału zielonego jednej fazy G

1 = G
2 = (0,32/0,64)*(134-48)-1 = 42 [s], przyjęto G

1 = G
2 =  42[s] 

10. Program
 sygnalizacji – rys 6 

 Program
 nr 4 –- odległość pom

iędzy liniam
i zatrzym

ania = 175m
  

1. N
atężenie nasycenia pasa ruchu: S = 525 ×2,75 = 1444 [E / h] 

2. C
zas ew

akuacji pojazdów
: te = (175+10)/8,33 = 22,2≈ 23 [s] 

3. C
zas m

iędzyzielony: tm
 = 3+23-0=26 [s] 

4. Stopnie nasycenia pasów
 ruchu: y

1 = y
2 = 460/1444 = 0,32 [-] 

5. Sum
a stopni nasycenia: Y = 0,32 + 0,32 = 0,64 [-] 

6. C
zas tracony w

 cyklu: ttrac  = 2*(26-1) = 50 [s] 
7. M

inim
alna długość cyklu: T

m
in =  50/(1-0,64) = 138,88 ≈ 139 [s] 

8. O
ptym

alna długość cyklu: T
opt = [(1,5*50)+5]/(1-0,64) = 222,22 ≈ 222 [s] , przyjęto długość cyklu T = 140[s] 

9. D
ługość sygnału zielonego jednej fazy G

1 = G
2 = (0,32/0,64)*(140-50)-1 = 44 [s], przyjęto G

1 = G
2 =  44[s] 

10. Program
 sygnalizacji – rys 6 

Program
 nr 5 –- odległość pom

iędzy liniam
i zatrzym

ania = 195m
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1. N
atężenie nasycenia pasa ruchu: S = 525 ×2,75 = 1444 [E / h] 

2. C
zas ew

akuacji pojazdów
: te = (195+10)/8,33 = 24,6≈ 25 [s] 

3. C
zas m

iędzyzielony: tm
 = 3+25-0=28 [s] 

4. Stopnie nasycenia pasów
 ruchu: y

1 = y
2 = 460/1444 = 0,32 [-] 

5. Sum
a stopni nasycenia: Y = 0,32 + 0,32 = 0,64 [-] 

6. C
zas tracony w

 cyklu: ttrac  = 2*(28-1) = 54 [s] 
7. M

inim
alna długość cyklu: T

m
in =  54/(1-0,64) = 150 [s] 

8. O
ptym

alna długość cyklu: T
opt = [(1,5*54)+5]/(1-0,64) = 238,88 ≈ 239 [s] , przyjęto długość cyklu T = 150[s] 

9. D
ługość sygnału zielonego jednej fazy G

1 = G
2 = (0,32/0,64)*(150-54)-1 = 44 [s], przyjęto G

1 = G
2 =  47[s] 

10. Program
 sygnalizacji – rys 6 

Program
 nr 6 –- odległość pom

iędzy liniam
i zatrzym

ania = 205m
  

1. N
atężenie nasycenia pasa ruchu: S = 525 ×2,75 = 1444 [E / h] 

2. C
zas ew

akuacji pojazdów
: te = (205+10)/8,33 = 25,8≈ 26 [s] 

3. C
zas m

iędzyzielony: tm
 = 3+26-0=29 [s] 

4. Stopnie nasycenia pasów
 ruchu: y

1 = y
2 = 460/1444 = 0,32 [-] 

5. Sum
a stopni nasycenia: Y = 0,32 + 0,32 = 0,64 [-] 

6. C
zas tracony w

 cyklu: ttrac  = 2*(29-1) = 56 [s] 
7. M

inim
alna długość cyklu: T

m
in =  56/(1-0,64) = 155,55 ≈ 156 [s] 

8. O
ptym

alna długość cyklu: T
opt = [(1,5*56)+5]/(1-0,64) = 247,22 ≈ 248 [s] , przyjęto długość cyklu T = 156[s] 

9. D
ługość sygnału zielonego jednej fazy G

1 = G
2 = (0,32/0,64)*(156-56)-1 = 49 [s], przyjęto G

1 = G
2 =  49[s] 

10. Program
 sygnalizacji – rys 6 

Program
 nr 7 –- odległość pom

iędzy liniam
i zatrzym

ania = 220m
  

1. N
atężenie nasycenia pasa ruchu: S = 525 ×2,75 = 1444 [E / h] 

2. C
zas ew

akuacji pojazdów
: te = (220+10)/8,33 = 27,6≈ 28 [s] 

3. C
zas m

iędzyzielony: tm
 = 3+28-0=31 [s] 

4. Stopnie nasycenia pasów
 ruchu: y

1 = y
2 = 460/1444 = 0,32 [-] 

5. Sum
a stopni nasycenia: Y = 0,32 + 0,32 = 0,64 [-] 

6. C
zas tracony w

 cyklu: ttrac  = 2*(31-1) = 60 [s] 
7. M

inim
alna długość cyklu: T

m
in =  60/(1-0,64) = 166,66 ≈ 167 [s] 

8. O
ptym

alna długość cyklu: T
opt = [(1,5*60)+5]/(1-0,64) = 263,88 ≈ 264 [s] , przyjęto długość cyklu T = 168[s] 

9. D
ługość sygnału zielonego jednej fazy G

1 = G
2 = (0,32/0,64)*(168-60)-1 = 53 [s], przyjęto G

1 = G
2 =  53[s] 

10. Program
 sygnalizacji – rys 6 

Program
 nr 8 –- odległość pom

iędzy liniam
i zatrzym

ania = 235m
  

1. N
atężenie nasycenia pasa ruchu: S = 525 ×2,75 = 1444 [E / h] 

2. C
zas ew

akuacji pojazdów
: te = (235+10)/8,33 = 29,4≈ 30 [s] 

3. C
zas m

iędzyzielony: tm
 = 3+30-0=33 [s] 

4. Stopnie nasycenia pasów
 ruchu: y

1 = y
2 = 460/1444 = 0,32 [-] 

5. Sum
a stopni nasycenia: Y = 0,32 + 0,32 = 0,64 [-] 

6. C
zas tracony w

 cyklu: ttrac  = 2*(33-1) = 64 [s] 
7. M

inim
alna długość cyklu: T

m
in =  64/(1-0,64) = 177,77 ≈ 178 [s] 

8. O
ptym

alna długość cyklu: T
opt = [(1,5*64)+5]/(1-0,64) = 280,55 ≈ 281 [s] , przyjęto długość cyklu T = 178[s] 

9. D
ługość sygnału zielonego jednej fazy G

1 = G
2 = (0,32/0,64)*(178-64)-1 = 56 [s], przyjęto G

1 = G
2 =  56[s] 

10. Program
 sygnalizacji – rys 6 

  Przew
idyw

any term
in w

prow
adzenia przedm

iotow
ej organizacji ruchu : do 31.12.2020r. 

D
okładny term

in określi W
ykonaw

ca przed rozpoczęciem
 prac. 
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