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PROJEKT STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU DLA ZADANIA PN.:  PRZEBUDOWA 

UL. DŁUGOSZA W ORZESZU NA ODCINKU OD POSESJI NR 60 DO 

SKRZYŻOWANIA Z UL. PIASTOWSKĄ 

 

ZAWARTOŚĆ PROJEKTU 
 

Lp. Wyszczególnienie Nr 

strony 

Nr 

rysunku 

A. CZĘŚĆ OPISOWA – zawartość 

1 Strona tytułowa I  

2 Zawartość dokumentacji II  

3 Opis techniczny    

 1.Wprowadzenie 2  

 2. Opis stanu istniejącego 2  

 3. Opis stanu projektowanego 3  

 4. Zestawienie oznakowania 4  

 5. Zasady umieszczania i konstrukcja znaków 5  

 6. Bibliografia 7  

B. CZĘŚĆ GRAFICZNA – spis rysunków 

1 Plan orientacyjny  01 

2 Plan sytuacyjny docelowej organizacji ruchu  02 
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OPIS TECHNICZNY 

 

do projektu stałej organizacji ruchu drogowego w ciągu ul. Długosza w Orzeszu na odcinku 

od posesji nr 60 do skrzyżowania z ul. Piastowską 

. 

 

 

1. WPROWADZENIE. 

 

Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu drogowego dla ulicy 

Długosza w Orzeszu na odcinku od posesji nr 60 do skrzyżowania z ul. Piastowską. 

Celem niniejszego projektu jest poprawa bezpieczeństwa ruchu pieszych oraz 

uporządkowanie sposobu parkowania w pasie drogowym ul. Długosza poprzez wprowadzenie 

związanego z nim oznakowania poziomego i pionowego.  

 

2. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

 

Przedmiotowa ulica znajduje się w południowej części Orzesza w dzielnicy Woszczyce. 

Oba jej końca łączą się ulicą Centralną, której śladem prowadzona jest Droga Krajowa nr 81.  

Początek opracowania stanowi przejście dla pieszych w rejonie posesji nr 60, zaś koniec 

opracowania zamyka się przed skrzyżowaniem z ruchem okrężnym z ul. Piaskową,                       

ul. Piastowską oraz ul. Klonową.  

Ulica Długosza ma charakter ulicy zbiorczej klasy Z. Szerokość jezdni ulicy Długosza 

na odcinku stanowiącym przedmiot opracowania waha się w granicach od 5,90 do 8,50 m, 

ruch pieszy o charakterze lokalnym wzdłuż ulicy Długosza prowadzony jest chodnikiem 

odsuniętym od jezdni. Dla ulicy Długosza ciąg pieszy prowadzony jest po południowej 

stronie jezdni.  

Ulica Długosza posiadaja oznakowanie pionowe w dobrym stanie technicznym, 

natomiast oznakowanie poziome segregacyjne wykonane jest jedynie na odcinku od ronda do 

posesji nr 44. Ruch kołowy można określić jako lokalny i dojazdowy do posesji o niezbyt 

dużym natężeniu, ruch pieszy zasadniczo także można określić jako lokalny, zaś jego 

natężenie nie jest duże.  

Istniejące oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym rys. nr 02. 
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3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO. 

 W ramach przedmiotowej dokumentacji, obejmującej odcinek ulicy Długosza od 

przejścia dla pieszych w rejonie posesji nr 60 do skrzyżowania z ruchem okrężnym 

przewiduje się wprowadzenie następujących zmian w organizacji ruchu: 

➢ przesunięcie istniejącego przejścia dla pieszych w rejonie posesji nr 46 o 4 metry w 

kierunku ronda. Aby zapewnić wysoki poziom bezpieczeństwa projektuje się 

zastosowanie podwójnych znaków D-6. Podwójne znaki D-6 należy również 

przewidzieć na istniejącym przejściu dla pieszych w rejonie posesji nr 60. 

➢ uporządkowanie sposobu parkowania poprzez wydzielenie zatok postojowych do 

parkowania równoległego oraz prostopadłego.  

➢ wprowadzenie oznakowania poziomego segregacyjnego na całym odcinku ulicy 

Długosza, objętym niniejszym opracowaniem. 

Termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu I-III kwartał 2019 r. 

 

4. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA.  

4.1. Zestawienie oznakowania pionowego 

L.p. Symbol 
Ilość 

[szt.] 

1 D-6 6 

 

4.2. Zestawienie oznakowania poziomego 

L.p. Symbol 
Długość 

[m] 

Powierzchnia 

[m2] 

1 P-14 12,6 4,73 

2 P-10 - 22 

3 P-1e 54 6,48 

4 P-4 76 18,24 

5 P-21 - 7,87 

6 P-7b 47 11,28 
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UWAGA!  

Przed zakupem nowych tablic należy dokonać przeglądu stanu technicznego tablic 

istniejących na dzień rozpoczęcia prac i na tej podstawie dokonać uzupełnień.  

 

5. ZASADY UMIESZCZANIA I KONSTRUKCJA ZNAKÓW. 

 

Znaki należy umieszczać po prawej stronie jezdni, jeżeli dotyczą jadących wszystkimi 

pasami ruchu. 

Znaki mocuje się na konstrukcjach wsporczych tj. słupkach, ramach, wysięgnikach 

wykonanych z ocynkowanych rur lub kątowników, względnie innych kształtowników. Zaleca 

się umocowywanie znaków na słupkach metalowych o przekroju okrągłym. Dopuszcza się też 

wykorzystywanie słupów linii telekomunikacyjnych, latarń, słupów trakcyjnych i masztów 

sygnalizatorów oraz ścian budynków i wyjątkowo elementów konstrukcyjnych obiektów 

inżynierskich do umocowywania na nich konstrukcji podtrzymujących tarcze znaków, pod 

warunkiem, że umieszczenie znaku będzie zgodne z przepisami instrukcji i nie będzie 

wpływało na korozję obiektu. 

Tarcze znaków powinny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni. 

Odchylenie tarczy znaków odblaskowych powinno wynosić około 5o w kierunku jezdni. Jeśli 

znaki umieszczane są na łukach poziomych odchylenie tarczy znaku należy skorygować 

zależnie od wielkości promienia oraz od jego kierunku. 

Odległość znaku od jezdni powinna wynosić: 

• na ulicach 0,50 - 2,00 m od krawędzi jezdni. Odległość znaku od jezdni mierzy się 

w poziomie od krawędzi jezdni do najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku. 

• na pasie dzielącym jezdnie dróg dwujezdniowych - 0,50 m od zewnętrznej 

krawędzi opaski. 

Wysokość umieszczania znaków przy ulicach powinna wynosić - 2,00 m. Odległość tą 

odmierza się od dolnej krawędzi lub najniżej położonego jej punktu. 

Wyżej wymienione zasady zaczerpnięto z Instrukcji [1] 

Rury konstrukcji wsporczych znaków powinny odpowiadać wymaganiom PN - H - 

74219, PN - H - 74220. Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna nie powinna wykazywać wad 

w postaci łusek, pęknięć, zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne są rysy wynikające z procesu 

wytwarzania, mieszczące się w granicach dopuszczalnych odchyłek wymiarowych. Końce rur 

powinny być obcięte równo i prostopadle do osi rury. Rury powinny być proste. 
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Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekraczać 1,5 mm na 1 m długości rury. 

Rury powinny być wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy: PN-H-

84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02. Do ocynkowania rur stosuje się 

gatunek cynku Raf według PN-H-82200. 

Tarcze znaków należy wykonać z blachy stalowej lub aluminiowej. Tarcza z blachy 

stalowej powinna mieć grubość conajmniej 1,00 mm, natomiast z blachy aluminiowej 

conajmniej 2 mm (jeśli są tłoczenia, a znak będzie umieszczony w ramce to grubość może 

zmniejszyć się do 1,5 mm. Tarcza musi być równa i gładka - bez odkształceń płaszczyzny 

znaku, w tym pofałdowań, wgięć, lokalnych wgnieceń lub nierówności itp. Krawędzie znaku 

muszą być równe i nieostre. Tarcze znaków powinny zostać pokryte folią odblaskową II 

generacji.  

Znaki wykorzystane do oznakowania przedmiotowego obiektu powinny być wykonane w 

rozmiarze - średnie. Tarcze znaków powinny zostać pokryte folią odblaskową II 

generacji (powierzchnia czołowa odblaskowa typ 2). 

Wyżej wymienione zasady zaczerpnięto z Instrukcji [1] oraz OST [4] 
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