Przebudowa ulicy Dojazdowej w Orzeszu 
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OPIS TECHNICZNY

do materiałów zgłoszeniowych Przebudowy ulicy Dojazdowej w Orzeszu
1. Przedmiot i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy ulicy Dojazdowej w Orzeszu na odcinku od skrzyżowania z ulicą Zbożową do skrzyżowania z ulicą Katowicką.
Łączna długość remontowanego odcinka drogi gminnej wynosi 355,39 m. 

Zakres projektu obejmuje:

· przebudowa istniejącej nawierzchni jezdni poprzez wyrównanie istniejącej nawierzchni materiałem bitumicznym i ułożenie warstwy asfaltowej,
· regulację wysokościową istniejących wjazdów do posesji,

· regulację wysokościową istniejących pokryw studni rewizyjnych podziemnego uzbrojenia terenu,
· przebudowa nawierzchni ciągu pieszego wzdłuż południowej krawędzi ulicy,

· oczyszczenie i udrożnienie istniejącego rowu drogowego,

· ułożenie lub regulacja krawężnika ulicznego 15x30x100 cm na ławie betonowej z oporem oraz montaż 3 wpustów ulicznych z wpięciem ich do istniejących odbiorników.

1.1.Wytyczne i normatywy.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r.
w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego .

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43 - Warszawa 14.06.1999 r.)
· Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach.

· Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. – Prawo wodne

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem.

· Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.05.2004 r. 
w sprawie określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno-użytkowym.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2.09.2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego.

· Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 23 stycznia 1987 r. w sprawie szczegółowych zasad ochrony powierzchni ziemi (Dz. U. Nr 4, poz. 23)
· Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z późniejszymi zmianami),
· Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 207 poz. 2016 z późniejszymi zmianami).
· Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 71 poz. 838 z późniejszymi zmianami).
· Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 o gospodarce nieruchomościami (Dz. U. Nr 46, poz. 543 z późniejszymi zmianami).

· „Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” – załącznik do Zarządzenia nr 12 GDDP z dnia 10.07.2001 r.

· PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg.

· PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

· PN-S-06102:1997 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie.

· PN-B-11112:1996+Az1:2001 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych.

· PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania.

· PN-EN 13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu.

· PN-EN 1341:2003 Płyty z kamienia naturalnego do zewnętrznych nawierzchni drogowych – Wymagania i metody badań.

· PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczenia statyczne i projektowe.

· rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24.09.1998 w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (dz. U nr 126 poz. 839), 
1.2. Wykaz zajmowanych działek
Projektowana inwestycja na terenie Orzesza leży w działkach nr 335/51, 257/45, 216. 294/50, 217, 400/218, 663/36, 219 będącymi działkami pasa drogowego. 
1.3. Mapy z zasobów
Mapy do zaprojektowania remontu pozyskano z zasobu geodezyjnego Starostwa Powiatowego w Mikołowie. 
1.4. Rozpoznanie geotechniczne


Na potrzeby przedmiotowej dokumentacji została opracowana opinia geotechniczna przez MDM Projekt Marta Dulska, ul. Nowa 39/5, 43-100 Tychy. Wyniki zostały zawarte w osobnym tomie przedmiotowej dokumentacji technicznej, zaś przedstawione poniżej rozwiązania techniczne oparte są na wynikach przedmiotowej opinii.
2. Stan istniejący

Przedmiotowa ulica znajduje się w południowej części Orzesza w dzielnicy Gardawice. Łączy ona ulicę Katowicką z ulicą Centralną, której śladem prowadzona jest Droga Krajowa nr 81.  Początek opracowania stanowi skrzyżowanie z ulicą Katowicką, zaś opracowaniu podlega sam rejon skrzyżowania ulic Dojazdowej i Katowickiej. 
Ulica Dojazdowa ma charakter ulicy lokalnej klasy L, zaś ulica Katowicka stanowi lokalną obsługę komunikacyjną zaś jej początek i koniec znajduje się na skrzyżowaniach z ulicą Centralną (DK nr 81). Szerokość jezdni zarówno ulicy Katowickiej jak i Dojazdowej jest porównywalna i waha się w granicach od 5,07 do 5,75 m, ruch pieszy o charakterze lokalnym wzdłuż ulicy Katowickiej prowadzony jest chodnikiem odsuniętym od jezdni, zaś na dalszym odcinku ciągiem pieszym o nawierzchni gruntowej. Dla ulicy Dojazdowej ciąg pieszy prowadzony jest po południowej stronie jezdni. Jego konstrukcja jest zmienna na odcinku ulicy są odcinki wykonane w technologii kostki betonowej, ale na przeważających odcinkach ciąg pieszy ma nawierzchnię gruntową

Ruch pieszy przy obu ulicach odbywa się ciągiem pieszym o zmiennej konstrukcji nawierzchni.

Obie ulice posiadają oznakowanie pionowe w dobrym stanie technicznym, natomiast oznakowanie poziome wykonane jest w przedmiotowym rejonie jedynie na ulicy Dojazdowej. Ulica Dojazdowa jest oznakowana jako strefa ograniczonej prędkości do 40 km/h.

Ruch kołowy można określić jako lokalny i dojazdowy do posesji o niezbyt dużym natężeniu, ruch pieszy zasadniczo także można określić jako lokalny, zaś jego natężenie nie jest duże. 
Istniejąca jezdnia wykonana jest w technologii betonu asfaltowego i praktycznie na całej długości wykazuje uszkodzenia wynikające z okresu jej eksploatacji, przyległy po południowej stronie ciąg pieszy wykonany w technologii mieszanej: odcinkowo nawierzchnia jest wykonana z kostki betonowej, ale występują odcinki o nawierzchni gruntowej wzmacnianej kruszywem, podobnie jak jezdnia chodnik wykazuje dość wysoki poziom degradacji jego stanu technicznego. Istniejące zjazdy do posesji zarówno po stronie północnej jak i południowej w większości przypadków wykonane są w technologii kostki kamiennej, ale istnieje pewna ilość wjazdów o nawierzchni gruntowej wzmacnianej tłuczniem. Generalnie stan techniczny zjazdów można określić jako dość dobry, ale warto również zwrócić uwagę na fakt ich sporej różnorodności kolorystycznej. Po stronie północnej większość zjazdów wyposażona jest w rury przepustowe o różnych średnicach, często układanych sposobem gospodarczym i wykazujących dość wysoki poziom degradacji. Należy zwrócić uwagę, że po północnej stronie w przeciwskarpie rowu ustawione są słupy oświetleniowe. Sam rów odwadniający obiekt również na długości swego występowania przedstawia różny stan techniczny od dobrego i umocnionego, aż po odcinki gdzie rów prawdopodobnie został zaorany podczas prac polowych i nieodtworzony do stanu pierwotnego
3. Stan projektowany
a.  Plan sytuacyjny


Niniejsze rozwiązanie techniczne przewiduje przebudowę nawierzchni jezdni na szerokości 5,75 m oraz remont nawierzchni ciągu pieszego po północnej stronie na szerokości średnio 1,50 m wraz z przebudową zjazdów do posesji, wymianą rur przepustowych na rury D300, wymianą istniejących wpustów ulicznych (obecnie w formie śladowej), udrożnieniem i regulacją rowu odwadniającego oraz regulacji wysokościowej wjazdów do posesji oraz pokryw studni rewizyjnych mediów


Projektowany remont został oparty o uregulowaną istniejącą oś ulicy Dojazdowej.

b.  Profil podłużny remontowanego odcinka
Profil podłużny jest zgodny z istniejącą niweletą ulicy Dojazdowej, należy dopasować na etapie wykonawczym do istniejącego terenu przyjmując grubość warstwy wyrównawczej, oraz warstw ścieralnej i wiążącej jako stałą wartość wyniesienia na poszczególnych odcinkach. Spadki podłużne kształtowane są w granicach od 0,19% do 4,03%. Szczegóły technologiczne oraz zakres prac pokazano szczegółowo na planie sytuacyjnym, profilu podłużnym i przekrojach typowych
c. Przekrój poprzeczny
W związku z przebudową nawierzchni jezdni oraz ciągu pieszego wyregulowano przekrój poprzeczny do szerokości 5,75 m dla jezdni i 1,50 m dla ciągu pieszego (lokalnie dopuszcza się jego przewężenia do 1,25 m). Jezdnię obramowano poboczem gruntowym o szerokości 0,30-0,75 m lub odcinkowo krawężnikiem najazdowym. Dla projektowanego odcinka założono kilometraż roboczy, którego początek stanowi oś skrzyżowania z ulicą Katowicką, zaś koniec granica działki pasa drogowego ul. Centralnej (DK nr 81).
Istotnym elementem na przedmiotowym odcinku jest poprawa i udrożnienie istniejącego systemu odwadniającego. Jako że na przedmiotowym odcinku istnieją wjazdy do posesji wykonane w różnej technologii, w ramach remontu będą one ujednolicane poprzez wymianę rur przepustowych na rurę o średnicy D 300 mm z jej ewentualnym obetonowaniem, zaś na niej ułożeniem nawierzchni kostkowej (po stronie północnej), zaś po stronie południowej będą one kształtowane w formie obniżenia chodnika w jego dostosowaniu do wyjazdów z działek własnościowych. Zalecanym jest ukształtowanie wyniesienia krawężnika na zjazdach na wysokość 4 cm ponad poziom jezdni, lecz dopuszcza się możliwość zaniżenia tej wielkości w celu uhonorowania istniejącej wysokości zjazdów. 
Szczegóły konstrukcyjne dotyczące szczegółów posadowienia krawężników pokazano w części rysunkowej.


Przebudowa nawierzchni jezdni będzie wykonywana wg następującej technologii określonej przez Zarządcę Drogi.

Konstrukcja nr 1 jezdnia – przebudowa istniejącej nawierzchni typ I
· 4 cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S,

· 2-4 cm warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC16W,

Łączna grubość remontu nawierzchni: 2-3 cm
Konstrukcja nr 2 jezdnia – przebudowa istniejącej nawierzchni typ II
· 4 cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S,

Łączna grubość remontu nawierzchni: 4-5 cm

Konstrukcja nr 3 chodnika/zjazdów 
· 8 cm kostka betonowa wibroprasowana szara Holland (na zjazdach czerwona)
· 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

· 15 cm (20 cm na zjazdach) podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/32 mm
· 10 cm warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywowej,

4. Uwagi końcowe

· W miejscach zbliżeń do istniejącego uzbrojenia roboty wykonywać ręcznie i pod nadzorem właścicieli sieci.

· Wszystkie materiały użyte do budowy dróg powinny mieć ważny atest

· Wszystkie skarpy nasypów których pochylenie byłoby ostrzejsze niż w stosunku 1:1 należy dodatkowo zabezpieczyć za pomocą siatki drobnootworowej.

5. Roboty przygotowawcze.

Roboty przygotowawcze obejmują:

· geodezyjne wytyczenie trasy,

· rozbiórkę lub wzmocnienie istniejących nawierzchni.

6.Wytyczne Planu Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia (BIOZ)

6.1.Zakres robót dla całej inwestycji wraz z kolejnością realizacji

Przedmiotem opracowania jest remont nawierzchni jezdni i ciągu pieszego przy ulicy Dojazdowej w Orzeszu Gardawicach.
6.1.1.Zabezpieczenie istniejących sieci 

W ramach przedmiotowego zadania przewiduje się zabezpieczenia istniejących sieci zgodnie z wymogami ich gestorów w tym rejonie
Przewiduje się wykonanie następujących robót:

- wykonanie wykopów,

- umocnienie ścian wykopów,

- roboty montażowe w wykopie (zabudowa rur ochronnych)

- zasypanie wykopów i usunięcie obudowy wykopu

- składowanie ziemi na odkład

- wywóz nadmiaru ziemi

Przy pracach przy wykonywaniu robót związanych z zabezpieczeniem sieci mogą pojawić się następujące zagrożenia:

· roboty w wykopach,

· prace transportowe załadunkowe i wyładunkowe,

· prace w bezpośredniej bliskości ciężkiego sprzętu budowlanego,

· roboty ziemne wykonywane w pobliżu innych sieci uzbrojenia podziemnego.

· prace w bezpośredniej bliskości ruchu drogowego o średnim natężeniu

6.1.2. Odtworzenie elementów kanalizacji deszczowej 

W ramach przedmiotowego zadania przewiduje się odtworzenie wpustów ulicznych wraz z przykanalikami w lokalizacjach określonych na planie sytuacyjnym w tym rejonie
Przewiduje się wykonanie następujących robót:

- wykonanie wykopów,

- umocnienie ścian wykopów,

- roboty montażowe w wykopie budowa wpustów i przykanalików

- zasypanie wykopów i usunięcie obudowy wykopu

- składowanie ziemi na odkład

- wywóz nadmiaru ziemi

Przy pracach przy wykonywaniu robót związanych z zabezpieczeniem sieci mogą pojawić się następujące zagrożenia:

· roboty w wykopach,

· prace transportowe załadunkowe i wyładunkowe,

· prace w bezpośredniej bliskości ciężkiego sprzętu budowlanego,

· roboty ziemne wykonywane w pobliżu innych sieci uzbrojenia podziemnego.

· prace w bezpośredniej bliskości ruchu drogowego o średnim natężeniu 

6.1.3.Przebudowa nawierzchni jezdni i ciągu pieszego.


Zakres przedmiotowego zadania ujmuje przebudowę nawierzchni jezdni i chodników. 

Zakres projektu obejmuje:

· zdjęcie warstwy ziemi urodzajnej oraz frezowanie asfaltu, rozbiórka istniejących konstrukcji ciągu pieszego i zjazdów do posesji. 

· korytowanie pod projektowaną konstrukcję,

· budowę warstw konstrukcyjnych jezdni

· regulację krawężnika ulicznego,

· budowę obrzeża betonowego,

· budowę nawierzchni chodnika i zjazdów

Występujące zagrożenia:

· roboty w wykopach,

· prace transportowe załadunkowe i wyładunkowe,

· prace w bezpośredniej bliskości ciężkiego sprzętu budowlanego,

· część prac w bezpośredniej bliskości ruchu drogowego 

· roboty ziemne wykonywane w pobliżu sieci uzbrojenia podziemnego.

6.2. Charakterystyka placu budowy ze wskazaniem elementów stwarzających zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia.

Realizacja przedmiotowego zadania będzie odbywać w bezpośrednim sąsiedztwie ruchu o małym natężeniu. Ponadto czasowe zawężenia lub zamknięcia ulicy Dojazdowej stwarzają utrudnienia i obniżają bezpieczeństwo pracy zatrudnionych tam pracowników.

6.3. Zagrożenia wypadkowe lub zdrowotne mogące występować podczas realizacji robót.

Prace wykonywane przy realizacji opisywanej inwestycji są pracami typowymi dla przedsiębiorstw wykonawczych w branży drogowej. Przy spełnieniu podstawowych zasad bezpieczeństwa pracy stopień zagrożeń może być zminimalizowany, jednak rodzaj wykonywanych robót stwarza szereg zagrożeń dla zdrowia i życia pracowników. Źródłem zagrożeń mogących wystąpić przy realizacji prac są w szczególności: 

· prace montażowe w wykopach,

· prace transportowe załadunkowe i wyładunkowe,

· prace w bezpośredniej bliskości ciężkiego sprzętu budowlanego,

· prace w bezpośredniej bliskości ruchu drogowego,

· roboty ziemne wykonywane w pobliżu sieci uzbrojenia podziemnego.

6.4. Wydzielenie, oznakowanie miejsc prowadzenia robót w zależności od występujących zagrożeń

6.4.1.Na budowie należy ustawić tablicę informacyjną z wykazem podstawowych nr telefonicznych i innych informacji zgodnie z wymogami Prawa Budowlanego.

6.4.2. Na każdym etapie prowadzonych robót sprawdzane będą stan i jakość elementów zagospodarowania placu budowy, a w szczególności ogrodzeń i wygrodzeń dróg, zasilania energetycznego oraz zaplecza.
6.4.3. Przejścia i miejsca niebezpieczne dostępne dla osób nie zatrudnionych przy robotach wygrodzone zostaną barierami ochronnymi oraz oznakowane tablicami ostrzegawczymi.
6.4.4. Materiały składowane będą zgodnie z instrukcjami producentów i normami.
6.4.5. Wszelkie naprawy sprzętu będą wykonywane tylko podczas postoju lub na bazie przedsiębiorstwa prowadzącego roboty.
6.4.6. Wszelkie strefy niebezpieczne oznakowane będą zgodnie z przepisami.
6.4.7. Roboty wykonywane w ciągu przedmiotowych ulic będą wykonywane zgodnie z zatwierdzonym projektem tymczasowej organizacji ruchu.

6.5. Szkolenia BHP, profilaktyka przed wystąpieniem zagrożeń, zasady postępowania w razie zagrożenia

6.5.1. Roboty będą prowadzone przy przestrzeganiu przepisów Rozporządzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997 roku w sprawie ogólnych przepisów BHP (Dz,U. nr 129) oraz Ustawy z 26.05.1997 roku, Kodeks Pracy (Dz.U. nr 21).
6.5.2. Brygady robocze zostaną przeszkolone szkoleniem stanowiskowym związanym z warunkami prowadzenia robót wzdłuż czynnej drogi publicznej.
6.5.3. Prowadzenie robót odbywać się będzie z odpowiednim oznakowaniem miejsca wykonywanych prac.
6.5.4. Brygady robocze będą wyposażone w ubrania robocze i kamizelki ostrzegawcze koloru pomarańczowego i żółtego.

6.5.5. Dowóz materiałów odbywać się będzie samochodami z mechanicznym rozładunkiem.
6.5.6. Roboty będą prowadzone na zamkniętym pasie drogowym co zapewni bezpieczeństwo wykonywania prac bez narażania pracowników na potrącenie przez ruch samochodowy.
6.5.7. Obsługa maszyn i urządzeń stosowanych podczas prowadzenia robót odbywać się będzie przez osoby posiadające odpowiednie uprawnienia.
6.5.8. Stosowane narzędzia przez brygady robocze będą odpowiadać wymogom technicznym.
6.5.9. Prowadzenie robót ziemnych przy użyciu sprzętu budowlanego odbywać się będzie zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001 roku w sprawie BHP podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U. nr 118).
6.5.10. Ewentualne wykopy zostaną na koniec zmiany roboczej zasypane lub oznakowane taśmą ostrzegawczą oraz tabliczką „Uwaga wykopy” dla zapewnienia bezpieczeństwa osób postronnych.
6.5.11. Po zakończeniu robót teren zostanie uporządkowany i znaki drogowe ograniczające ruch zdemontowane.

6.6. Wymagana dokumentacja budowy i sposób jej przechowywania

Na budowie winna być pełna dokumentacja budowlana (kserokopia lub II-gi egzemplarz) Dziennik Budowy (o ile wymagany) i dokument zezwalające na rozpoczęcie robót, jak również dokumentacja BHP zawierająca: dziennik szkoleń stanowiskowych BHP, kserokopie aktualnych zaświadczeń z badań lekarskich, uprawnień specjalistycznych pracowników, szkoleń okresowych BHP, badań elektroenergetycznych elektronarzędzi, atesty, certyfikaty, zaświadczenia producenta itp. wynikające z odrębnych ustaleń i wymogów.

Dokumentacja budowy powinna być przechowywana w sposób zapewniający jej bezpieczeństwo przed zniszczeniem lub kradzieżą.
Gliwice 29.03.2018 r

OŚWIADCZENIE
Niniejszym oświadczamy, że niniejszy projekt został wykonany zgodnie z umową, obowiązującymi przepisami techniczno-budowlanymi, normami i wytycznymi. Projekt został sprawdzony. Projekt jest wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. Projekt został uznany za sporządzony prawidłowo i może być skierowany do realizacji
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